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concentra 4 attencio de todos os governos. Eme ma-
ferta eleitoral, em nosso paiz, desenvolve-se uma
actividade ¢ uma energia raras; nesle ponlo pode-se
dizer, que nio hao paiz no mundo, onde reite nais
actividade. A indolencia e & indecisao habituaes do
governo € Ao pove desapparecem s dir-se-hia que
nos lornamos: lankees, & que a nossa divisa & Go
a head.

Infelizmente, quando se leata dos verdadeiros in-
teresses sociaes, cahimos na pasmaceira. No que ¢
relativo a melhoramentos materiaes, a nossa indo-
lencia chega ao  indiffersntismo.  Se estas minhas |
apreciaius sio inexaclas, eu desde ji refiro-as.

Dense com muilo cusio 0 primeiro passo, credn-
do-se um winisterio de agricullura, commercio e '
abras publicas, gragas aos Srs.  conselheiros Sergio
Teiveira de Macedo ¢ Joao de Almeida Pereira.

Mas purece que, a imitacio do  Creador, que
depois de ter feito o munda repouson, nods tambem
estumos descangando de tio afanoso trabalho, qual
o di ereacan do novo minisierio,

0 nosso paiz s6 deve ser habitado, no men pensar,
por pesseas que possam  contar com  muilos annos
de vida, porque so n'um Jongo periodo de tempo 6
que sepode ter cerleza de ficarem  resolvidas as.
qnﬁlous miis urgentes, 3

Nio devemos assistir impassiveis a adnamaﬁto

= 8 mﬂnie de. tudo 0 que ndo ¢ materia elm&ul’dL

~ Peoponho pels minho parte chamar a atten
'%m“aa Estado para o mmhm qm quasi







cicia de  18B9 a 1870 em  78,000:0002000, a re-
eeita ealenlada para as alfandegas do Tmperio G de
52,943:0002000.

No oxercicio de 1866 a 1867 a renda arrecadada
foi de 48,290:5212375

Ni» mesmo exercieio a un{u irtagio foi de 143, 483: 7452
¢ o exportacio de 156,020:9063, que sommanto dio-
nos 299 5046512000,

0 numero dos embarcacges nacionaes e eslran-
geiras, (ue se empregaram na nayegacio de longo
curso, foi de 3.439 entradas com 1.245,214 toneladas
e 51,450 pessoas de equipagem, ¢ sahidas 2,429
com 1,496,227 toneludas ¢ 49,655 pessoas: lotal
5.868 embarcacoes com 2,741,438 toneladas ¢ 101,105
jessons.

A quantidade de embarcagoes. que se empre-
garam na grande cabolagem, no  mesmo  periodo
foi de 4,098 embarcacoes entradas com 796,757 lo-
neladas e 53,160 pessoas de equipagem, e 3,661
sahidas com 642,799 toncladas e 43,814 pessoas de
equipazem; lotal 7.759 embarcacoes com 1.439,551
toneladas ¢ 97 474 pessoas.

Sommando as purcellas das embarcagoes empre-
gadas. na navegacdo de longo curso, com as de
grande eabotagem, teremos 13,827 embarcacoes com
AN80,769 tneladas e 198,579 pessoas.

0s fins dos porlos de mar sio, como se sabe, va-
méxss:mus, deyem satisfazer ndo sé os interesses do
e & da navegacao, como os da defesa das
= pum w&]vam portanto, interesses complexos. A
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de nossas costas e constricedes de phardes na entrada
dos poris, que fazem outro ramo de servigo impor-
tantissimo, o qual aligs foi tratado ecom todo o
desenyvolvimento pelo  distincto engenheiro  Zosinio
Barreso, o seu folhelo, que tem por titulo — Pha-
raes — relatorio sobre a illuminagio da costa do
Brasil.

Transcreversi, comtudo, do mesmo folheto, as
sepuintes palaveas, que’ moslram. quanlo esli este
servico em atrazo centre nos:

* & falta de illuminacio na costa brasileira é
niminmente sentida pelos maritimos que a frequen-
tam, ¢ grande obstaculo ao desenvolvimento da na-
vegacho ¢ do commercio.

“ Muito pouco temos feito para dar a0 1nosso
extonso Jiltoeal o indispensavel illuminacio, © seja-
we lieito dizer que o nosso amor-proprio. de nacao
prritima nada tem que lisongear-se nesle ponlo.

“ Quando se considera que possuimos umd exten-
sk de 3600 milhas eom 18 pharées apenas, ouum
pharel para 200 milhas, nio se pode deisar de
senlir & dureza deslta verdade.

“ A Franca lem uma linha de costa de 2,763
wilhos ¢ 270 pharbes, ou um pharol para 10,2
‘milhas,

A Inglaterra: propria tem 2,405 milhas de costa
com 174 phartes, ou um pharol para 14 milhas:

- Claro estd gue apresentando estas relacoes, nao
,&sm(gn fim querer equiparie nosso adiantamento
. Wl ao da Franca e da Inglaterra, mas sim que
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Convém ter em lembranca a imagenmi com que oS
antigos figuravam a— oceasiio.

Passarei em resenha os diversos projectos apre-
sentados para melhorar os nossos porlos principaes,
e bem assim as propostas que tem por fim realizar
“estes melhoramentos,
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soas: total 2,180 navios com 242,129 toneladas e
18,879 pessoas.

Sommamio as nayios empregados na navigacio de
longo curso eom o5 da grande cabotagem. teremos
4,173 navios, com 643,192 toneladas e 39,353 pessaas.,

Pelo exame dos quadros ns. 107 ¢ 108 do rela-
torio do ministerio da fazenda de 1868, pdde-se ve-
rificar, que esles  algarismos manliveram=se  nestes
limites approsimadamente desde o exercicio de IR61
a 1862 em diante.

0 valor da importacio estrangeira dirécta no
mesmio porto no exercicio de que acima (ratei for de
23 2312995000 : no exercicio de 1864 a 1865 este
algarismo elevou-se a 24,927:8372000,

0 volor da exportagio nacional para f6ra do Im-
perio, no exercicio de 1866 4 1867, foi de 22, 436:14 1,

e no de 1865 a 1866 este algarismo elevou-se a
26,084: 4682000,
O valor total da  importacho estrangeira, e exporia-
ko para fora do Imperio, ne anno de 1866 a 1867,
ol de 44.657:4502000.
O wlor da importagao nacional, sujeita ao expe-
dignte de ' o, foi de 6,028:828p; o da exporla-
.o, tamben nacional, para os portos do Tmperio,
~ nio vem declarada nos documentos que compulsei.
Somknnndo estus parcellas, achamos 50,686:2682
de 1 gdo nacional e estrangeira, e de expor-
',,'_;pﬁmffém do Tmperio. Como se vé&, nio ficam
] qui muitos valores,
i&alm- que mio podem entrar no porlo
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Elle di noticia de quinze projectos, e como lam-
bem apresentou o sei; sio nada menps de dezeseis!

“ Ja ao governo da metropole merecia atlengao o
porte do Pernambuce. Datam de 1816 0§ primeiros
trabullios @ esse respeito.

“ Nao consta, porém, que se assenlasse em nenhum
plano, nem mesmo que algam fosse apresentado, ou
dado 4 publicidade. Todayvia sabe-se que nessa ¢poca
coneertaram-se algnmas fendas causadas pelas ondas
na muralha existente sobre o recife; perto & barra,
e ouja construegho ¢ attribuida aos hollandezes.

* Tambem n'agquella data collosaram-se varias pegas,
solire as recifes para amarragao dos pavios, e ex-
trahiram=se do fundo do ancoradouro ancoras velhas,
pegus ¢ grandes pedras.

*“ Sob o governo do general Luiz do Rego comecam

os estudos mais regulires aceren da materia.

“ Com effeito, de 1819 data a seguinle serie de pro-
jectos que passo a indicar:

“ 1 Do Bardo de Cagapava (general Andm’u) Pro-

~ phe o alteamenty do recife até @ ilha do Nogueira,
ns&ﬁlsalwdo a0 Jongo delle wma bateria maritima
i harlm, [ lapamento do espago comprehendido pelo
T ilha do Nogueira, pantanos: que fieam a0
e lerra fivme, paw qne as aguas i‘or-
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¢ pip e Reecife, deimn do ponte, no leito da juncedo
do rib Buberibe, com: o brago esquerdo do Capiberibe,
obirizando” ambos a refrocederem’ e saliremn ‘pela
ponte dos Alogados.

“-5.2 Do brigadeiro Moraes Ancora. Propoe 8 cons-
truofio da muralha que yai' dos recifes 4 ilha do
Nogueira; o elevagio d'aquelles, quanto seja ne-
pessario pana estabelecer=se uma bateria e armazens;
o servico de duas bureas de escavacio, empregadas
em remover os baneos.

% i Da commissao composta dos Srs. Radrigo T
de Freitas, Elisiario A, dos Santos e José Mamede
A Ferreiea. Propondo: 1.°. collocagio de hojas em
diversos pontos; 2., 4 consiriaceio  de uma mu-
ralln desde o pburol alé & Tarlarugn, no extremo
sul du baren do Picio, sabre a qual depois de
corlady verticalmente, se construird uma torrezinha
_;;pm‘u demdrcar o extremo do Recife; 3.2, des-
tﬂmmwﬁo da barea do Picio; 47  construccio
i ".rmurzllha am cunmuuuau :m uiv 'do norle,

tapamunm dd Barreta da .!ﬂngada, ‘
| o d.lql.lL da itha do \ogueu‘a ¢ de

'til:.mnlﬁ do remfe. .m’, a0 phorol tm
-allﬂs marés, e -«Jlm- ellu u de

s kel
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mui lentamente cooperar com 4 aecio natural das
carrentes, para o desapparecimento  do banco de
arfa, situado & entrada do canal (banco do Bre-
guedd); ¢ julza que seria mais seguro e abreviado
remoyil-o por meio de escavagoes.

“ Além de que, pin the parece provado que esta
obra seja realmente indispensavel para o melhora-
mento do porla; vislo somo, existindo a 484 melros
desse lugar wma entrada [ranca, chamada Barra-
Grande, com profundidade suflicientg para navegarenm
as maiores embarcacoes, parecia inutil semelhante
obird,

“Ouanto & construceio da bacia  de fluctuadaa,
munnida de comportas, duvida muito: que, em Per-
pumbneo, onde o differenca das marés nao ¢ tao
grande, que affecte a seguranca do ancoradouro,
seji teeessaria uma tal obra.

* Pondera, além disto. que a sua execucio impor-
taria o remocao da alfindega ¢ armizens de um

| pura outro baireo: remocan pira a quil o porlo
nio se aehs ainda preparado, accrescentando que a

- ﬂwspaza com o mencionada obra iria muito além

do duplo da que fora arcada pela commissio.

% Quanto, lialmente, w0 levantamento do recife,
 desde o pliarol até 4 Tartarugn, entende que seme-
~ hante obra deve ser continunda alravez da barea
’ﬂI‘uﬁo por cima do rochedy submarino, até ao
ul da Bur a-Grande, afim de que as embarcagoes,
@ Eiltm:em enconlrem um ancoradouro abri-
do, donde passem pora o lugar da descarga &







Lombra tembem que se aproveite o leito do rio
actual, para set atlerrado ¢ entregue @ edificagio.

“ 10, Em 1838 oSr. Lawden propoe consdrvar O
actual leito dos ros; modificar a direccio do digue
dd il do Nogueira: construir a ponte do: Recife
oo ghapas de lerro. sobre columnas Ocas,  bem
como platafGrmus de madeira, sobre esicios de ferro
em loenoe de parte dos caes do Recife, em que
POSSIIL ALracar avios.

“ 11, Em 1860, wma commissio camposta do chefe
de esquadra Freitas, coronel Jardim ¢ tenente-coro-
el Raposo, propoe qui se construa um dique em
lugar da ponte da Bos-Vista, para impedir a pas-
sagem do brago esquerdo do Capiberibe por dentro
du porto, aprafundando-se o espaco comprehendido
enlee o8 tres bairros, de maneira a poder receber os
navios de maior lotagio, os guaes passariam pelo
el do porto, ¢ pela ponte do Beeife, que deve-
pig o uma parte movedica, para fal fim,

42 0 Sr. Lisis em th depois de estudos Ty~
: phicos & geologicos, pui)lxw wm plane aeom-
i _"u,. de wma memoria, na qual, demonstrando
1 L5 't lisiruw:w do pnrlu pelas ardas ndo proviém
do mar, mas sim dos rios, pmpne a mudam_,a da

uunslruﬂ}no dn ura muﬁallm
‘:lim;t«, norle da Barreta, prolon-
: ‘ea;l.eys_ﬁg_ de 684 metros, perpen-

-
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isthmo de Olinda por um canal na direcedo ao norte

do Pogin

“ 13, Ha ainda wm segundo projecto do Sr, Law,
apresentade. 20 governo imperial, que consiste na
copstrucedao de uma bacia de fluctuncio, sujeita ds
marés, no luzar do Pogo, ¢ uma doca & nivel in-
variavel: nao alteranda consa alguma no curso actual
dos rios, pem exigindo oulras obras aceessorias, ¢
anies conservando a ponte do Reeife.

“ Em 1862, finalmente, propoe amda novamente o
S Neate um oulro lwrnjm o, que serido submettido
conjunctamente com os ontros go, Sr. Hawkshaw, ¢
par este approvado com  ligeiras alteracoes.

“ I5. Fsse projecto assim modificado, segundo eonsta
do  relatorio. do Se. ministro da marinha, do anno
findo, foi approvade pelo governo imperial, que vai
mandar executal-o. Consiste o sen plano na obstrueeio
dos rios Capiberibe ¢ Beberile, por meio de um
digue atravéz do leito, no local em que esti sendo
construida a ponte do Reeife; desviando-se a embo-
cdura dos mesmos rios por wm canal feito no isthmo
de Olinda entre o fortaleza do Brum e extrgmidade
de N no bairro do I{'P.uiﬁ:, ¢ destimando para uma
bacia, sujeita as marfs, r-qpnm limitado por esse
dique projectudo, ¢ o ce’u,s de 22 de novembro, e
o outro efes, que partindo do sul do Forte do
Matlo, seguird em direceio curva para o sul, até
sieontrar a forlaleza das Cinco Pontas,

* Propoe mais a confinnacio do Reeife, ﬂll‘a\'és da
hnrra di Picao até a0 sul da Bopra-Graade; o, fi-
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para as facilidades que ofiprece; por sua férma na-
tural, para ser elevado de categoria como porto:
gier, wmbim, para o) desenvolyimento: que vai tendo
a produecho da provincia, tude aponta para a oli-
hidade ¢ mesmo urgencia de somelhanle empreza.—
0 embaracy em que por - mnito lempo se dchou o
governo solire @ escolla de um plano de obras, entre
tantos  projectos em  diversas époeas apresentados,
fermanou com o deliberagio, que lomou em 1862,
de gojar-se pela opiniie de algom profissional  da
mais elevady eategorin: ¢ de posicio independente,
W et fossem submettidos todos os projeclos que

Naving o engenheira para esse fim consullada foi

M. Hawkshaw, de Londres, que em principios de
1864 deu seu parecer approvando. com uma ligeira
alteragio um dos projeclis ; 0 governo em conse-
mnmuu O aciton ¢ resolven pol-u em  exécucio,
undo declarou o relatorio’ do Exm. Sr. ministro
dn marinha. conselhgiro De Lamare, em 1864

% Comy antor principal do projeeto nppmvado

dﬂ&m ) -‘-'mamenta it rmrlxmda & infencio que assim

o o gumu, ¢ neste fim que venho agora
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e uohmu—um agindn uma  quantii correspondente
mais de 5%, sobre o meneionado capital, Eu acabo

de fazer o mesmo caleulo tomando o termo médio
armual dos cineo annos finaffeeiros de I860—61 a
1S68—065, ¢ ablenho a quantia de 852:8362000. ou
mais 6 7, sobre 0 mesmo capital do 14,000:000=000,
Ny pm#;c;n deixar de pensar que este modo de cal-
cular & razoavel e seguro. Nao vejo motivo para
duvidar que se fosse Pernambuco provido de docas

¢ de armazens na vizinhanca da estacio da es-
trada de ferra, passariam os generos ¢ mercadorias
pelos mesmas evolucies coma nos porlos da Eu-
ropa e serig-thes applicayel wma tarifa pelo menos
ignal 4 de Londres. Tambem & presumivel que o
cammercio do porto ird annualmente em augmenlo

& & cerlo que, uma vez melhorados o ante-porto e
.emrada, haverd um avemento notavel na renda,
proveniente de direilos de ancoragen, porque erande
serd 0 nufnero dos navios que, sem carregarem ou

E ‘dtsscarmgarm ne porto, todavia o. demandardo para
~ receber. ordens, refrescar, fazer concerlos, ele., ele.
. = Criio ter assim demonsirado que o commercio
@Q m e E‘Pﬁmamhuco ]usuﬁcu & etf'cuvﬁn (Ia-:

"-e.u‘uim sclf—suppartmg} 0
vem a ser questao se-
do dnsersos projectos a que
__aturalmenle em \'1sla ablt,r







2.0 movimento do porto de Pernambuco nos exercicios (e
1860 — 1861 a 1864 — 1865,

Termo médio ugnual.

Do estrangeiro :

Kumern de navios. Tonelagem:

Tk (2 e S -_if.’.ﬂ.:?. 160,040,8
Sahidas 8 e o a 4208 190,575,0

{xrande cubolagem.
TR, A T e R AR 300.6 941128
SRIOAT e A 2002 8R,294,6
1.431.8 233,023,2
Termos médios, . . . 7159 266,511,6

fesumo.

266,512 toneladas a 18 shillings, . £ 239.860716”0
gedednar Gl o - el s £ 143,91671070
Saldo liquido. . . . . .. .. . £ 95,944” 670
EE = 7 K R52:8887000

“ Charles Neate. ™

' - Deixo de publicar por extenso a analyse e pare-
- cer do eminents engenheiro John Hawkshaw sobre

=

- 05 diversos pro;ecms aprésentados, por ser muito
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* N 10, Relatorio apresentado a Sua Magestade o
Imperador do Brasil, por Hearique Law, em dezem-
bro de 1859,
“N. 1. Relatorio do chefe de esquadra Rodrigo de
Freitas, do coronel Gomes Jardim e tenenté-coronel
Raposo ao presidente da proviucia, em margo de
18610,
“ N 12 Relatorio de Guilherme Martinean ao mi-
nistro da marinha, em dezembro de 1560,
“ N 14, Projecty de melhoramento do porto de Per-
nambueo por 1. E. Lials, astronomo, em  jangico
de 1861,
“ N, 14 Proposta para obiras no porto de Pernam-
bueo, por Henrique Law, em julho de 1861,
“ N, 15 Relatorio de 6. Marlineau ao presidente
da. provineia de Pernambuco, em setembro de 1861.
N 16 Observagoes ¢ orgimento approvimado para
acompanbar o pluns das obras proposfas por Carlos
Neate o C. B. Lane, para melhorar o porto de Per-
nimbueo, em agosto de 1862,
“ Tando examinado rapidamente muitos dos diversos
N '|_1_1_£1|1_ms‘ apresentados para o melhoramento do porto
dé Pernambues, cabe-me azora indicar deoum modo
SWmArio 0 que me parcce ser mals convenienle
= Em primeiry luzar pensa que se deye tratar im-
medinta € siinulluncamente da coptinuagio das obras
telitivas i entrada do porto e & remocan dos pareeis,
O primeiro. vesultado oblerse-hia pela continnagao
do recife nu extensao de 304 bragas, a comegar da

LT
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a sua modificacio mais ou menos dessas eircnmstan-

c1as,
monta deveriam impedir a vealizacao de nm melho-
enjos  beneficos resultados serlo. perma-

pensa corntido que sd consideracoes de alta

ramenio,
pentes.

“ Se as obras necessarias para methorar o porto de
Pernnmbuco forem executadas, ndo resta duvida que
esse porto terd promplamente. a importancia a (que
the da direito a sua posicio, angmentando-se os-seus
rectesos na proporgio das facilidades obtidas ; deve-
rei tambem notar qup uma  das principaes leis re-
fativas ag progresso de um porto ¢ providenciar para
que essus mesmas faeilidades possam semprede al-
guma sorle preceder o immediato  reconhecimento
dit sua necessidade.

“ Relativamente ao orcamento das obras, proponho
que seja feito de uma  vez. Nio tenho as precisas

seccoes do plano para amhnr a (uantidade de obras .

a fazer, nem dados para me servirem de base nos
precos. Julgo que ndo resultaria grande erro de se-
guir-se o orcamento, que acompanha o plano das
obras (documentny no 16) propostas pelos Srs. Neate
¢ Lane para o methoramento do porto de Pernambuco
(agosto da 1862).

“ 0 Sr. Neate de ha muito se temm ocoupado quer
neste paiz, quer no Brasil, de obras hydraolicas, e

ninguem estd mais habilitado do que este: ca.valhelm,-_
quer pelos seus anfecedentes, quer pela pamﬁin com -

que desenhou as obras necessarias, a fazer (il oi:(fm-

menlo. a que de cerlo nio preélﬂrlh"*lf au!uﬁlﬂﬂﬂ&;
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o que & inadmissivel, o1 apresentado depois de ter
0 govVerho :|[l]n"‘\‘.'n.lu ¢ posio em parig em execucan
o projesto dus Srs. Neate e Lane, hgeiramente modi-
ficada por Howkshaw. Julgo-o, portanto, prejudicado.

No enlrefanto convem 18y & memoria que  es-
creven o Sr. Dr. B. Barreto, que se acha impressa.

() projecto approvado pelo governo foi or¢ado em
1,500,000 libras esterlinas.

A proposta que com os Srs. Bardao de Maud e
D ). F. A B. Monmz Barreto apresentei an  go-
verno imperial acs 27 de junho de 1867, para
levar a effeito aquelle projecto, for  submettida
seecdo do umperio do conselbo dlestado com outra
dos Ses. Barros Darreto e Martineau para exeentar
o projeeto. do primeiro signatario, e outras duas do
Sr. E. de Mormay.

A maierm da seeedo foi de parecer que fosse
aceita a proposta de Mand, Barrelo e Galvio com
g5 condicovs offerecidas, tende-se em consideragdo o
projecto que passou na camara dos deputados.

Esta consulta foi publicada no Diavie Official,. e
acha-se trauscripta no segundo folheto, que eserevi
em data de 12 de agosto de 1868. Sendo muito
extensa, contentar-me-hei de publicar o parecer da
umiuria da seccio :

“ A seceao do comselho  dlestado dos negocms
do imperio, em observancia das ordens de Vossa
Magestade Imperial, tem a honra de dar seu pa-
recer sobre \res. propostas para o melhoramento do
porlu do Regife e constracgio de docas no mesmo
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E passando ds propostas, eonvordamos com o
domu relator na rejeicao da 20 ¢ 3.0 Nio podemos,
porém,  proceder. do. mesmo modo quanto a 1.
apresentada pelo Bargo de Maua, Joaquim Francisco
Alves Branco Mowiz Barreto e Dr. Manoel da Cunha
Galvan.

“ Propoemse elles a exceutar o plano organisado
pelos insignes engenheiros Lane, Neale e Hawkshaw,
¢ npprmu(ln pelo governo imperial,

“ () nobre relator; fondado no opinido, alids Vil
linsa, du distinelo capitio-tenente Gabaghia, acha
deficiente o plano ¢ o nio considera approvado
pela governo.

“ Quanlo #o plano, nio sendo nds profissionaes na
maleria, lemos repugnancia em rejeital-o, quando o
vemos defendido por tres engenheiros abalisados. A
approvagio anferv—se seguramente das palavras eserip-
las no relatorio do ministerio da marinba, apresen-
tado na camara dos deputados em 2 de janeiro de
18G4, & do aviso de 21 de dezembra de 1866, quL.-

e enmsonfram entre esles papeis.

“ Totlas as ubJeLguw oppostas  foram: destruidas,
tanto. pelo. que - respeila & fixacao do capital ea
apnota da taxa, como no concernente 4 abertura do
'ﬁbhnm. a qual, bem longe de favorecer inundagbes,

'mnmbue para emlal—us A sustuuau‘lu do p]unc as-
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de 8 %, ao anno do capital convencionado para a
execucan das obras, acquisicio de barcas e quaes
gquer apparellios de excavagio do purlo & do servie
das doeas.

@R 2F 0 capital que se convencionar para as
obras do porto e das ddcas nio excederd em nepaum
caso de 13, 333:0002000°; & 0 governo poderd redezil-o,
contraclando sdmenie as obras que jul_f__jnr NEeCESAras,

§ 1 Desde que o luero liguido exceder de

8 /a0 anno do capital convencionado, ¢ excesso
dividirse-lin e duas parles igoaes, uma (B8 guaes
serd addicionada ao luero liquido do emprezario
ou companhin. & ontra formard um funde de amor-
tizacao do dito capital. Amortizado o capital, lodas
as obras contractadas pelo emprezario ou companhia
ficario perlencende ao Estado.

“ & 4 0 malerial, machinas, earvao ¢ uiensilios
necessirios 4 execucio das obras, tanto do porto
como das  ddeas serio insentos de direitos de im-
porlagae emquanto o governo nio der por conclui-
dis as dilas obras; @ nag serdo cmpregadas nos
servigos de que (rata esla led, senio pessoas livres,
as quaes zozarao dos favores concedidos por lei aos
trabalhiadores das estradas de ferro,

“ 8 5.0 governo stipulard condicoes nao s4 a
respeita dos navics, como sobre fodo 0 servico re-
lativa & dbcas, e para assegurar a fiscalisacio e
arrecadacio dos impostos do Estado; e izualmente
subre o resgate das obras, no caso que julgue con-
venients eflectual-o,






=g _ﬂs dire1w5 ﬂl. pﬂolagem ¢ do porto s30 muito

Parece-me lambem que o governo imperial podia
conceder ji o privilegio pedido, visto que ella ndo
exige onus algum  pecuntario do  Estado, embora
ficasse o concessia dependente  da  approvagio do
projecto de lei que estd no senado.

Nas duas memorias que eserevi sobre esle porto
vém algumas outras informagoes nleressanles ; no
entrelanto, para nido tornar este arligo demasiado
longo, me limitarci a transcrever a noticia extrahida
do Blue Book :

Noticia sobre o porto de Pernambuco, extriahida do
« Blue Book, »

Nos relatorios commerciaes apresentados pelos con-
siles de Sua Magestade, desde 1.° de julho até de-
zambro di 1864, recebidos pelo ministerio dos ne-
goctos estrangeiros, e apresentados por ordem de
Sua Magestade Britannica em ambas as. casas do
paclumento em 1865, encontra-se a pag. 33 o re-
latorin di consul Mr. Lennon Hunt.

Neste relatorio, que vai de pag. 83 a pag. 56
inclusive, enconlra-se muilos pormienores sobre o
commercio da provineia de Pernambuco.

Tratando do porto de Pernambuco diz o Sr. Hunt -

A pag. 45 e spgointes:

“ Nenhum navio que ‘demande mais de 14 '),

pés pide entrar em marés mortas, ou que lenba

1&'], SO MAreS Vivas,
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“ No caso de Mr. Bayliss, agente dos contratado-
res para uma seecio do caminho de ferro, as alva-
renzas trozidias da Inglaterra para emprazal-as. em
syas. proprias operagaes, foram maliciosamente methi-
das 4 pique no porto.

“ Estus alvarengas so podem ser empregadas na
presenca de um empregado da alfandega, que esteja
a bordo do navio que dellas se awtilisa.

“As loras fixadas pelo regulamento para este
seryico sao das 6 4s 10 horas da manha. Para céco-
nomisar tempn; uma somma de 102000, pouco mais
o menos £ 1.2 s 6 . por dia, sé paga ao em-
pregado para ir a bordo antes da hora fixada pelo
regulamento, por cada dia que a descarga do navio
possa durar

“ Na carga ¢ descarza dos navios s cerlos traba-
Ihadores qoe tem licenga das autoridades doporto,
podem ser empregados.

* Esles operarids sio pagos & razao de 42000 ou

A s sterlinos por dia, o dobro do que se pagaria
se 0 mercado fosse live,
. % Anles de agasto de 1861, diz-se que as antorida-

W@&m oito. documentos formaes, re'quiailemdc)
MIIWS cemﬁcndos pm a entrada e ficar 0 navio

i







Transporte, . . . . wo e 2OR0RETO
Custo 'dos carrétos . . .. . - . - o 1822460
Confaida BEaN e S pw 2 e 5oei 11000

Direitos di desembargque no edes sobre
2.520 saeeos de assnear a S0 rs © . 2015600

Ao corrector para cerlificar o manifesto. 55000
Tifferentes despezas miudas e alvaren-

gas de eeboque . o.oc L s Ve e 21000
Dinkeira enlregue ao capitho Eulea o 1322000
Pilofagem para fora . . . . . .. ... 897833
Barco de rebogque . ... oL 0 o o 602001)
Corretagem sobre 550 £ cambio a 257,

DAOBIMWO IRRCS o s s 252630

Commissio no frete 3 %, . . . . - . 2025971

Ao cambio di 25 Y, 255 & As 4 d, 2:3789744

“ Emyquanto que ninguem pode deixar a provincia
a0 Imperio, sem préviamenle annaneiar a sua par-
tida tres diss consecutivos nos jornaes da localidade
¢ ubler passaporte das autoridades, o que custa
242000, on cerca de £ 2. 14 s, sterlines, todas as
visiles aos na\*gus descarregados no porto, devem
ser feitas: com licenga da autoridade competente, o
16 custa 57, p'nw ster]mns







paiz 0 projecto que passou na camara dos deputa-
dos, ¢ em 1.* discussio do senado, sobre o melho-
ramento do porto de Pernambuco, comtudo no arl. 24
da lei do orcamento em vigor, de data posterior
dquelle projecto de lei, enconira a governo os po-
deres necessarios para fazer o contraclo de que trata
a proposta Mauﬁ Barreto ¢ Galvio.

4. Esta proposta, cuja doutrina foi aceita pela
camara dos Srs. deputados, ¢ em 1.* discussio no
senado, e que tem aseu favor a maioria da seccao
do imperio do conselho d'eslado, merece ser aceila

pelo governo.
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que se referem 4 grande ¢_‘.{'llll'J!.'l‘£.{l'".Hl. ternos 739
navios com 134,965 toneladas e 6,755 pessoas.

0 valor da importagio estrangeira directa foi de
5,918:55882000.

A exportagio de productos nacionaes para fora
do Tmperio @4 ° A4,646:0502000.

0 valor dos seneros nacionaes imporlados, su-
jeitos ao expedicate de '/ o/, 2,119:6943000.

Somia tn[al. 12,684:33228000.

E* sabido que & barra deste porto ¢ perigosissima
por causa dos bancos de arfa movidicos que exis-
lem na embocadura; mas, apezar disto, ¢ nio
obstante as perdas frequentes, que se dio, os navios
nao cessam de demandal-a.

05 vapores de reboque e as catraias collocadas
féra da barra para guiar os navios nio sdo suffi-
gienles para evitar complefamente os naufragios.

Diversos estudos se (ém feito para melhorar a
barra, e os illustrados engenheiros general Jardim,
Charles Neate e Dr. Gabaglia tém apresenlado pro-
jectos; os Srs. Viscondes de Inhadma e Tamandaré
¢ engenheiva I Law apresentaram o meio de um
porte de refugio nas Torres; finalmente, a idéa de
construir uma estrada de ferro que ligue a pmvm-'
cia de Santa Catharing 4 do Rio-Grande, para aqual
apresentaram: propostas os Srs. engenheiros Sebastiao:
Antonio Rodrigues Braga e José Dias da Croz leﬂ,.-
tambemn tende a remover os productos da h'?rgt"' )
Hio-Geande do Sul. Mas, por ora, nada se tem feﬁrﬁﬂ"

.._.‘_

ﬁo relatorio de 14 de maio de 1856,c! Ma
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¢ 1= E' ella susceptivel de melhoramento ?

“ 2 No coso aflirmadivo, quaes as obras neces-
saris 7

“ Qualquer solugio sobre estes ponlos € por ora
impossivel, allenta a falta de dados para a formu-
Jagdo de um juizo seguro; ¢ mesmo, depois de co-
thidos estes, serd diflicil e intrincada.

“ As ubservagoes a que cumpre proceder em pri-
meiro lugar sio eslas: examinar o lerreno. por meio
de perluracies, afim de reconhiecer-se se por baixo
da arfa superficial existe, em distancia accessivel,
alguma eamada de diversa npalureza, operacdo (ue
talvez exija o emprego de apparelho especial, por
nio ser bostante a sonda ordivnaria.

« 2 Estabelecer, com ajnda de nivelamentos: em
ferra, esealas hydrometricas em diversos pontos do
littoral, desdeé a barra até quasi a entrada da
lagda dos Patos.

¢ 37 Notar digriamente, por espaco de um anno,
on amais, a ollura das aguas nas mesmas escalas,
observando-se outrosim a direecio das correntes em
pontos designados, dentro e fora da barra. ™

“ De accordo com  esta opinido, apresentou  a
presidencia uma  proposta, pard s¢ porem em pra-
lica essas abservacoes; proposta que opportunamente
resolverel, apezar da conviecho em que estou, de
que @ barra do Rig-Grande, por mim maito Gdnllé-
cida, niw & susceptivel de melhoramento por méiu',
des trabathos hydraulicos.

- Acha-se prompla, ¢ em estado de funceionar,
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do conbecimento exacto destas parles da costa do
Imperio e segurancs de sua navegacio.

“ Para esse fim ficam & disposigao de V. Ex. os
vapores Maracana o Joguaras. V. Ex. fard firipolar
este ultimo, que estd so servico da capitania do
porto, com: pracas destacadas da fragata Constituigio
e dos outros navios que se acham sem destino no
porto, sendo commandado pelo 1" ténente Manoel
Antonio Vilal tle Oliveira, e deyendo corver por
bordo d'aquelle os fornecimentos e mais despezas da
prasente commissio. '

S. Ex. o Se. Viseonde de Tamandaré, para o
desempenho de sua commissio, fez-se acompanhar
do abalisado engenheiro Henry Law, que apresentou
o seeuinte relatorio

lefllﬂrlodo engenhelro . Low sobre a construcgdo de um
‘ porio s costa do Riv=Grande do Sul.

Tyaduegio—m. e Bxm. Sr.—Tendo acompanhado
= & mmlssﬁnl orgamsa{la soba direcgio de V. Ex,
igm ”:: mez, do ahril d.a corrente. anno, o P 0 fim

-






eagdn (errestre, que porventura se queira estabelccer,

"gtanﬂes mercados. | _ / 1z |
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desarvorado em occasian de méo tempo, unicas cir-
cimstaneias especiaes em que os portos de refogio
S0 - NECLSSarios.

“ Como porto ordinario ¢ elle tao difficil e perigoso,
que o sen eommercio lorna-se restricto e limitado,
pela relutancia dos armadores ém fretarem para alli
seus navios e pelas dilliculdades com o segura, et

E', pois. patente. que a existencia de um bom
porto ao sul seria essencial ao progresso ¢ desenyol-
vimento matsrial dessa parte do Imperio.

“ Sabe-se que nenhuma das provinecias excede em
fertilidade de solo ds do Riv-Grande e Santa Catharing,
e que cerlos artigos do commereio sio alli mais abu-
danles.

* As mings de excellente carvio que possuem essas
duas provincias, sao dados que por certo as devem
tornar aindy mais consideraveis.

“ Porfm, qual serd g utilidade dessa fonte interna
de riqueza, e da existencia de tao valioso elemento
d:: prosperidade, se ndo houver meios de commu-

nieacio com as demais provineias do Imperm, ou
Com 08 paizes esirangeiros?

“ Sio tho longas e lamentaveis ds distaneias neste
paiz, & tio peculiar a natureza do solo, que diffi-
cets e dispendiosissimos serdo os meios de communi-

“Assim a construecio deum porto bom: em',ci!a.stmi'eI
€6 unico modo pelo qual as produccors da Pro
vinein do Rio-Grande podem ser lransmrlaﬂ&f‘a@&
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¢ 2. Nas proximidades da barra nio deve exislir
perigo algum occulto, taes eomp baixios, pedras sub-
mergidas on forles correntes, o que lornaria o porlo

ulil sbmente aos praticos.
“ 3. Que a entrada seja de tal [orma e dimensoes,

que possa admittir facilmente qualquer navio em
estado de desaryoramento, ou sujeilo.a oulro qualguer
accidente.

§.* Convem que o porto tenha capacidade bastante
¢ fal profundidade que em quakjuer circumstancia,
dé abrigo a0 maior nunero de navios que poryentura
alli vao ter.

“ Ao mesmo lempo deve a entrada conservar-se
iserta de todo e qualquer obstaculo, que possa im-
pedic a liyre passagem dos payios que tenham de
approvimar-se aus ches.

3.0 Que seja ainda de tal forma situada, que
offereca abrigo em lodas as direccoes, @ 'priuuipa]-
menle do lado dos ventos reinanies.

6.2 0 fundo deve ser limpo, e de substancia ad-
hesiva, de forma que d& seguranca ao ferros.

1.0 As praias que guarnecerem o porlo conyem que
sejamn de arda para que conyeénientémente possa en-
calhar qualquer embaresgio, em risco de ir a
prque.

“ 8.7 Que, finalmente, seja o porto contigno 4 terra
firme, afim de sp poder construir: djques # 1mortonas
pam 0 reparo dos navios.

“ Aus precedentos requisitos, que sao gﬁralmeenle
dapplicaveis a todos 08 portos, deve addicionar-se







“ Naveeando do norte para o sul da costa a con-
fisuracio da terra muda inteiramente: desde o cabo
de Santa Martha, Ao norte deste ponto a praia €
guarnpeida de padras; a terrs elevada e montanhosa
alé a proximidade do mar, formando diversas bahias
pela endentacao della com as rochas, que se des-
tacam cm formas de ilhas. O cabo de Santa Martha
o ponto extremo da cadéa de montanhas, a que se
chiama Serra do Mar. Ao sul do eabo, essas monta-
nhas fienm a consideravel distancia e 0 espaco M-
termedio ¢ occupada por imma extensio de lerra de
caracter movedico, com varios lagos, alguns de gran-
des dimensoes, que férmam quasi oma  linha de
ilhas ¢m eommunicacao. Estasilhas apresentam para
o0 lado do mar uma prain de avéa tio baixa que
difficilmente se podem discriminar de bordo de wm

© nidvio em maior distancia de tres milhas.

A gosta conserva esta apparencia em fodaa exten=
sio do cabo de Santa Martha ao Rip-Grande, com a

~umica excepedo das Torres.
lll__ “ Aqui os moreos de basallo elevam-se, mostrando,
aﬂLﬁﬂhdb da terra, o aspeelo de declives regulares.
Bs mmos mais centraes tm perto de 200 pés

*

' § e ‘08 que estio ao norte vi-se uma
aréa com otrea de 300 bragas de
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minas de carvio, soube que dos exames poc tile
feitos nas proximidades de Porfo-Alegre ao sul, e
na Laguna ao norte, convenceu-se de que as ca-
madas de carvao atravessam o terreno em direccio NE.
¢ que tendo sido submettida 4 analyse do director do
mustu da geologin economica de Londres uma amos-
tra desse carvio, de 14 palmos de espossura, fora
por elle qualificado de carvio de i.* qualidade.

“Ji se disse que os morres que formam as Torres
sio de basalte; devo agora acerescentar que o ca-
racter gealogico das camadas ¢ inteiramente voleanico.

“ Estes morros sio de forma eylindrica e muito seme-
hantes acs bem conhecidos Giants causeway na Irlanda.

“ Esta conformacio geologica da ds faces expostas do
rochedo disposicoes especiunes que sio de grande im-
porlancia pratica, principalmente para o lan¢amento
rapido das grandes massas de greda resullantes das
explosies, que por ventura se devam fazer noalto delle.

“ Debaixo do basalto, enjos planos de straficacao
sio verticaes, existem oultras camadas, (uasi horizon-
taes, compostos de lavas de pedra pomes, misturadas
com fragmentos de diversas pedras volcanicas e pedra
de arda [sandstone).

“ Nio deyo ignalmentle deixar de nolar a presenca
de grande quuntidade de ferro magnetico, conhecido
pelos: geologos sob o nome de magnete; o qual,
como acontece em quasi todos os depositos voleani-
eos, acha-se alli em fendas na rocha, cuja evisten-
cn V. Ex. reconhecen pelo movimento dit agulha
asimuthal, com que entio observava.
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40 que se empregou em Holyhead ¢ Portland, os
dous muiores portos dessa especie construidos na
Inglaterra pelo governo.,

“ Afim de se ler uma idéa geral das proporcoes in-
dicadas para o porlo npas Torres, dou a seguinte
comparagin entre elle e o porlo de Holyhead acima

mencionado :

"212: ?Jr{'fg o da }ll:%‘;gead.
Area total em milhas inglezas. 276 275
ldem, bragas quadradas. . . 231,050 229,500
Profundidade naentrada em pes. AT 39
Idem, idem, palmos . . . . 65 49
Largura da entrada em pés. | 866 825
@bl 2 o ooy ele 120 1134,

“ Do que fica dito se conclue que o porto proposto
nis Torees ¢ maior em lodas as suas dimensoes que
o de Holyhead.

“A enlrada, que serd formada pelas extremidades
dee dous recites, deve ler o dobro do espaco que
existe entre o arsenal de marinha e a ilha das Cobras.

“A segninte tabella indica a drea desse espaco, se-

gundo as differentes profundidades

Abnixo de 30 palmos de pro-
fundidade fem. . . . 88,850 bracas qundmdns.

‘Eutre 30 e 40 . . . . 41200

e i e 50 . .. . 337700 i
Eafre 5000 . . . . 33300 v »
A-Préﬁmdldade maior de G0 p 29,000 o

231,050
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meio de melborar a sua disposigho moral. nem de
desenvolyer certa predilocciao pelo frabalho.

<O piprego regular dessa gente, em servico hracal
e aelive o obo descoberto, cumo serd o da construc-
cao do perta propesto, comprebende-se que deve ro-
Bastecdr tanlo 0 corpo eomo o ¢spirilo; e gue um
judicioso. systema de trabatho por empreitada,. em
que se recompense a industria, & boa conducta, nio
poderd deixar do dar benelico resultado; e seria. eu
o ereit, o wais simples e elficaz meio para conyer-
ler o assassino e um homem honesto, em wm eida-
diw usil

“ Oulras vantazens, posto qie menores, ﬂmria resul-
tariam desse systema, como seja a da ru.d_ubq.'w nos
gastos com os-presos, pelo simples facto de serem
elles removidos para lugares onde tado & muito
mais  baralo que pas proximidades das grandes
cidiades,

“ Para manter a discipling, lanlo como para pre-
| servar 40 ordem e vigior os presos;  bastaria certo
Iil'll HUmero de soldados.
¥ “Comtudo, a a permanencia de um batalhdo uas
~ Torees seria sem duyida um meio politico de grande
upmmto Alli & a Jocalidade mais sandavel ¢ o
m:enas rhspendmso. accrosmndo que upmsem:a:--

‘.ml-nmnente empregudos nas uhms, me-
I pequeng accreseimo ao seu soldo ordinario.
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ditos e assim oversse-lig que, mesmo no - primeird
anno, estard a obra em estado de dar abrigo, sendo
quie uo segundo ter=se-ha formado um perfeito porto.

“ Um oulro assumplo importante, sobre o qual por
falta de dados tambem o posso emittir opiniao de-
finitiva, & o estabelecimento de wm rapido e pouco
dispendioso. meio. de communigagio enlre o porto
proposto das Torres ¢ Porlo-Alegre.

* A distoncia em linha recta ¢ de 100 milhas;
porén, gqualquer que seja ‘o meio de ecommunicacio
adoptado, serd necessario desvial-o dessa linha reeta.

“ Em relacio a este objeclo, & conveniente dizer
ainda que o lago deé Mapeva dista da costa das
Torres & milhas, ¢ que om grande numero: de lagos
tendo alzuns, conforme fui informado, consideravel
profundidade, estendem-se & distancia ‘de 15 millas
da lagoa dos Patos.

* A possibilidade de prolengar a linha de navega-
gao dnlerior depende grandemente da profundidade
dussis lagos ;- se fir ella a4 mesma por loda a parle,
sumples serdo os meios para estabelecer uma linha
e communicagio entrz o porto preposto ¢ a lagda
oz Palos,

“ S, pelo contrario, grande variacao houver na
proﬁmdni:ule dus lagos . lembraria em tal caso a

- abertura de uma estrada de ferro a B ou a 0,
conforme for reconhecido melhor, depois de acurado
exame sobre o lerreno.

- Para se formar nma idéa geral Jda posicio das
Torres wm referencia ao porto. do Rio-Grande do Sul

PR
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() mesmo Sr. mindstro, S, Ex. o Sr Visconde de
[nhndma, teatando do  porto de  refugio das Torres
em sen relatorio de 1862 dig -

Porto de refugio nas Torres.

“ Ealre os planos ideados, no empenho de propor-
eionar a0 commercin vantagens que he nega a rain-
dade da barra do Rio-Graunde, merece especial es-
ludo o que se refere 4 formacio de um porto arli-
figial, em localidade conveniente da cosla eompre-
hendida enfre aguella barrae o cabo de Santa Martha,
concepean fecunda e grandiosa, enja pratcabilidade
é proclamada pelo vice-almirante Bardo de Taman-
daré ¢ engenbeivo H. Law, que o acompanhou nas
expliracoes de que dei conta o anno passado

“ No relatorio que adiante encontrareis expoe por
miudo o ‘citado engenheiro a inealeulavel utilidade
deste projectn, e procura demonsirar, com a siua
habitual proficiencia, a possibilidude de  exeeutal-y
no Jugar denominado Torres, que aos requisitos es-
Selgiaes @ um porlo de refugio, reine o de ficar a
Tazoavel distaneia  d'aquella barea ;  eircumsiancia
sabremaneivs apreciavel pela maior facilidads .com

_ qgml Wmﬁ ‘d&mm:dur 0 seu abrigo os navies alli
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“ 6% Oue a obra serd inteiramente: concluida em
4 annos.

* Que ¢ de grande imporlancia fazer o exame
preciso. para conhecer a qi.u':l'idmlf_- do {errenn entre
as Torres ¢ Porto-Alegre, afim de decidir-se sobme
o methor meio: de communicagio. entre  aquelies
portos.

* 0 1. tenente da armada José Nelasco da Fonfoura
Percira da Cunha, que estudou as loealidades, apre-
senta uma splugio a este problema, propondo no
relalorio. que junlo achareis; a canalisaciao do rio
Mampituba, em pma extensao de 1,500 bracas, {ra-
balho cuja execncao avalia em 1,030:0002000.

No relatorio do mumisterio da marinha de 1863,
aprescnlado por 8. Ex. o Sr. yice-almirante Joarquim
Raymundo de Lamare, lése o seguinfe:

Riv-Grande do Sul.

“ 0 capilao-fenente Glacomo Raja Gabaglia, in-
i cumbidy e estudar diversas questaes concernentes
= ao melhoramento do purl'n do Rio-Grande do Sul,
h deu conta desta commissio em 45 de dezembro
- ullimo. apresentando os dous relatorios que acha-
rels eute bs annekos, e que desenvolvidamente
enumeram o8 traballos feilos, e indicam  os que
|.mvém xedhzar para conservacio do mencionado

o do referida official que conyém  de
-fﬂnsohslrulr o canal da Barea, alargan-







“ 2.0 Teremese fixado (res balisas: & primeira,
a A6° NO di ilha dos Marinheiros e 26 SE do
mewn das duas janellas da face do norte da capi-
tapia do porto; a sepunda, na distancia de 50
bragas da  primeira, ao rumo de 46° NE: e a fer-
oird, Analmente, a 100 bragas d'aquella, na mesma
dirpecdo) ©

* Nos primeiros digs do anno findo. apparecen
oagquella provinea Ed. Pierce, capilio de uma
barca americana, que, inculcando-se inventor de
um apparelho especial, propoz-se, mediante uma
modesta reteibuicio pecuniaria, a melhorar a barra
do Rio-Grande, assezurando-lhe a profundidade de
200 pes (agua, :

* Tao lisongeira proposta foi, como era nutuml
recebidal enthusiosticamente pela populagio d'aquella
eidade, que pely orgdo de sug associacio commer-
clal, dirigivse a0 governo pedindo-lie houvesse de
contractar o vantajoso melhoramento.

“ Posto que ndo tivesse o governo plena con-
Banca nos conhecimentos  profissionaes de Pierce,
nem na exequibilidade do seu plano, todavia, ins-
tndo pela opinido publica da provineia, que procla-
mava lal plano  fertil em  resultados, e capaz de
corrigir definitivamente o3 defeitos da bacra, orde-
nou & presidencia que aceilasse a proposta, e cu-
rasse e a fazer executar pelo seu autor, fixando a
stie, em Tugar dos premioss o vantagens por elle
exigidos, o veusimento de. 102000 diarios.

“ Infelizments vieram denteo em pouco’ os factos






quasi se pode dizer veneides os obstaculos naturaes
que parece haverem-se levantado para fechar o porto

* E. se mais bem observades fossem pelos inte-
ressados os signaes que se lhes fazem, menor seria
o numero dos sinistros,

“E a prova do que assevero & (jue por essa
barra lao temida e cercada de perizos entraram, de
jaueiro o dezembro do anno passado, 557 pmbarca-
goes e sahirun G16.

Durante o mesmo  periodo de lempo apenas
nitulragaram (res navios: dous dos quaes puderam
todavia, ser conduzidos para dentro.

* Aceresceniarel ainda que desde 1866, anmo em
que estabelecen-se a praticagem da barra do Rio
Grande do Sul, tém entrado nessa provincia 11,905
embarcacoes.

* Como sabeis, duoas sdo no presente as barras,
umd a0 SE.. oulra ao 8O, aquella par onde fazem
as enlradas os navios de maior calado estd toda ba-
lisada por 6 boias de ferro e 4 de pdo, a outra sb
admitte navegacio de navios de pequeno calado.

0 que o governo imperial ndo tem podido fazer
neste porto, talvez o consiga a indusiria parlicular,
mas O necessario, que emprezas analogas se lenham:
desenvolvide em outros porlos do Tmperio, ndo 56
de maior trafego. como mesmo em que as diflicul-
dides @ vencer sejam menores.

S¢ Lesseps tentou abrir um canal em terrenos
actidentados com 148 Kilometros de extensio, nio.
seré possivel mos terry mos avenosos e baixos do Rio-







~Q
'_fh_

o privilegio se obrigue o executar estes  melhora-

menlos?

Mas, seeundo o men fraco. modo de entender, o
problema amnda nio fol gstudado com _a latitudi: neces-
syria. Parcce, que o problema a resolver ¢ o se-
eninte: entre as Torres € a barra do Rio-Grande,
ndo ha local, em que se possa abrir um canal, que
ligue o oceano com a lagda dos Patos, e que sirva
de barra em substitoigdo da actual

0 istlno ¢ tao estreito, que a haver possibilidade
de semelhante construeccdo, a despeza serin diminuta

Além de que esta empreza seria quasi uma  dif-
ferencinl em relagao & que estd realisando Lessepg
no isthmo de Suez.

As poderosas hareas de excavacio, por elle empre-
gadas, lornam mesquinha esta empreza;

Os modelos dos apparellios aperfeicoados de dra-
gar eshiverasm na exposicio universal de 1867 em
Paris. O Sr. Dr. Antonio Alves da Silva e Si; em
seu relatorio sobre as obras de utilidade publica
da exposicio  universal. que enderegon a0 gover-
no, di inleressantes informacoes sobre as  barcas
¢ apparelhos  dé excavagio empregados pelo Sr.
Lesseps. ;

Chamo a attencio do leitor para aquelle relatorio
e acereseento que as machings foram fabricadas pela
novie sociedade de Forjos e estaleiros do Mediter=

raneo. ji bem conhecida no Brasil, e pelos Iq]mbanle}:f
E. Gouin & €., de Paris.

ﬂmqmﬂo; porém, nie se realisam estes tao -
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tarefa de estabelecer porbi-gmarras com o0 CONCUrso
de guarda-vostas.

“ No fim do anuo de 1856 existiam 249 porta-
amarras ¢ 1,817 cintas de salvacio, divididas por
differontes estagoes do Reino-Unido. No o espaco de
10 annos, a contar de 1855, por meio destes appa-
rethos salvaram-se 3,501 pessoas,

Esenleres salvaevidas,

0 escaler Greathead nao se esvazia nem se des-
vira por si mesmo, melthoramento admiravel que pos-
suem o8 salva=vidas hoje construidos.

“ A partir, pois, deste typo, as instituicoes de
salvagio tém eonsegnido uin aperfeicoamento extraor-
dinario, eomo ficou patente com os escaleres que
s¢ noharam oA EXPOSICAO. .w . & ooy Saie s e wee s
.« ... Tirando partido desta flidéa, as nagoes. civili-
sidas (¢ estendido as suas vistas além das costas
fagendo  construir sob o mesmo prineipio escaleres
pard seus nayios, a alguns dos quaes tem até appli-
cado o vapor. Embarcacies de pesca igualmente
se fazem hoje, tendo allencao a insubmersibilidade.

“ De tudo o que acabamos de dizer. parece-me
que, s¢ lodos os escaleres, em geral, fossem cons-
truidos debaixo di tdo sabio principio, muitas vidas

--.sa Ba'h'armm, expostas. em  embarcacoes ordinarias,

ou sossobram  eom a menor rajada de venlo,
"Qit obrigam emmio tempo a corlar 4 communicagio
Wm navios ¢ & terra, em porles como o da






* Existe wm oulro svstema de jangadas de Mr.
Graudin, o gual consiste em uma reunido de bar-
ricas engonhosaments arranjadas. . . ..

Porto«unmnrras,

© 05 meios empregados na Ingladerra, Dinamarea
e Hollanda;, para levar amarras a hordo dos navios
naufragados, sio os duplos foguetes porla-amarras
do corongl Boxer. Na Allemanha, em virlude da
topographia das costas, usi-se dos: foguefes inven-
tados no laboralorio pyrotechinico de Spandan, os
quags  aleangam o uma distancia superior a 400
metros, Na Inglaterra lambem s emprige o mor-
t¢iro Mamby, e na Franca adoptousse a flecha De-
vigne, 4 qual & lancada por uma peea. ... .....
Existern na Inglaterra 210 estacoes munidas de fo-
guples porla-amareas ¢ 93 portos de salvagio que
possuem 0 morleiro Mamby.

Cintas de sulvacio.

“ 0 mais seguro. e mais mmples apparelho dee
salvagio & sem duvida a cinta deste nome. Enlre.:

a5 diversos typos que se achavam na. gxposicio, 0,

inventado por Mr. Ward foi reconbecido o mais

simples, mais barato e mais vantajoso. Compoe-se'
elle de laminas de cortica cosidas em uma banda

.:dw lona que s hga & ommra e é raudu mﬂs
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“ Tprminados os apparelhos émpregados para salyar
naufragos, mencionaremos o cabo salva-vidas de
Mr. Torres. Consisle esle simples apparelho de um
pabo de 5 a T metros de comprimento, tendo em
ama das extremidades uma boia de corlica munida
de umal alca e frambelhos de espaco em espago
por toda o comprimento. Este cabo atirado a um
homem que cahe ao mar, ou de um navio, ou de
am caes, lozo que elle o agarra esta salvo, por
isso que, se ndo ¢ immediatamente recolhido, tra-
lando de o passar em volla de si e encapellando na
alea da boia 0 mais proximo trambelho, fica fluc-
tuaudo com se livesse uma cinta de salvacdo.
0 preco deste cabo varia entre 6 a 7 fr., segundo
suas dimensoes,

* Parece de uma necessidade indeclinavel a ac-
quisicio deste (a0 simples quao barato apparelho,
nio s6 para prover todos os navios; mas tambem
0s arsenaes, e em geral os lugares beira-mar ou rio,
onde fantos sinisiros se dao por falta de um meio
prompto de salvacio. ”

CONCLUSAO. -
oz, Os Srs  engenheiros Jardim, Neate e Gabaglia
pmpﬁam melhorar o porlo por meio de balisamen-

s%n’. eng&uhmro Law, propoem um porto

=
]
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A exportacao. nacional para féra do Imperio foi de
£.509:9072000.

A impartacio estrangeira directa foi de 4,088:3833.

A imporlagdo de generos nacionags sujeitos ao ex-
pediente de meio °/, foi de 930:1553000.

Sommando  estas pareellas, temos 9,528:6452000,

S, Ex. o Sr. almirante Visconde de Inhaiima, em
sen relatorio de 1862, como mmnistro da marinha,
exprime-se do seguinte modo:

Melboramento do porto do Maranhio.

* No relatorio apresentado pelo capitio-tenente Gia-
como Raja Gaboaglia, que a este junto, eénconfrareis
desenvolvida solugao ds questops que interessam o
porto da capital do Maranhao.

* Dando conta dos exames e estudos, que lhe foram
inenmbidos por avisos de 23 e 26 de setembro do
anno passado, desereve elle nestas palavras o estado
pouca lisongeiro a que tem chegado o mesmo porto :

“ ' facto dolorosamente veridico, que o porto de
S. Luiz do Maranhao vai a passos rapidos obstruin-
do-se, ¢ ameaga de ruing desastrosa @ navegacio e

0 commercio oulr'ora 1do florescentes, da mesma
loealidade. Nao s6 as cordas e bancos de arfa an-
t!gos em geral, augmentam de area, como ainda
novas eordas se formam, ¢ tendem a multiplicar a

Wﬂo obstaculos, que suceessivamente mudaram o
i .M dis aguas, subdividindo-as em novos canaes e
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peira grosseira, aquelles pontos de ribaneeiras mais
elevadas onde as aguas solapam as bases,

“ Attenuar os effeitos das enxurradas, que na
estagdo calmosa precipitam na praia de Santo An-
fouio ¢ oulros pontos as immundicies ¢ entulhos da
cidade:

“ Pixar ds arcas pelo emprego  de fachinas ou
plantio dos comorps situados no desenvolyimento da
coslo, eatre S. Marcos e Ponta d’Aréa.

“Jeunlar o fundo do porto, excavando-o pela
goncentracio dos esforcos combinados de jumthmas
& vapor de movimento continuo.

“ As despezas necessarias a estes melhoramentos
sio orgadas pela orma seguinte : .

“ Faching e plantio dos comoros. . 33:4402000

* Excavagdo, material e costeio . . 500:000=000

533:4402000

“ Fixaudo em 3 annos o termo destes trabalhos,
serig mister  consignar 233:4402000 para s gastos
do primeiro anno, ¢ 100:0002000 para cada um dos
outros:

0 melhoramento do porto dn Maranhio & pro-
ndem?m de ghhﬂndt mmnteslnvel. nbandundl-o a

.-_'3 m cﬂmmasa, que unpnrl.mu a
dm, hella pmmcm é mais rnpldll
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mingda por Maury Corrente do Brasil; que ma latil-
tude do Maranhdao ainda acompanha o costa, trans-
portando parte das terras e aréas acarretadas pelas
furrenfes e rios, que vém desaguar ao mar, sendo
para suppdr, que a massa de taes entulhos tenha
crescido ros ullimos 30 annos, com o augmento da
populacio, & consequente roteio das lerras.

“ Aprecindas todas as circumstancias, e analy-
sados as providencias indicadas no plano do capi-
tao-tenonte Gaboglia, ¢ de voto o conselho :

“ 1.0 Que o governo recommende ao capitio do
porto do Maranlao toda a diligencia na observancia
das disposicoes policiaes relativas 4 boa econservagio
dos portos e ancoradouros, proporeionando-the para
1880 05 meios e auxilios que porventura lhe faltem,

2% Que se mande ensaiar o plantio dos comoros
que existern na costa da ilha de S. Luiz, entre os
portos de S. Marcos e d'Arda. precedendo-o da cons-
truccao de fachinas na forma proposta pelo eapitio-
tenente Gabaglia, sutorisada para csse fim a des-
peza de 15 a 20:0002000 no proximo futuro exer-
eielo.

“ A% Oue se mande proceder ao servico da exea-
vagito dos canaes obstruidos e ancoradouros do porto,
sob a direcgio de pessoa idonea ¢ habilitada, logo
que sé ultime a constrocgio ¢ montagem da nova
barca de excavagao, e se achem promplos 0§ pre-
eisos bateloes, encommendandose on contratando-se

00 mesmo lempo @ construccio de outra barea de
‘excavagdo (que podera ser de ferro e de forea de
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Diario (fficeal de 17 de julho de 1868, franserevo as
secnintes inlormacoes:

Orgunisagdo Jdn eompnnhin do porte o das diecas do Moranhido.

COMMERCIO DD MARANHAO NO EXERCICIO
nE I865 1866,
Exporlacio para os paizes estran-
QETT0S. : TR _ (i, 183:000=000
[mportacio dos p:lizl‘ﬁ estrangeiros.  2,.947:0002000
Exportiavio por eabotagem. . . 1,419:0005000
[mportagio por cabotagem . . . 1,344:0002000

Movimento commerciad . . . . 11,893:000=2000
Exercicio pe 1863 — 1S64.

Exporlagio para os paizes estran-

POIYOS,. = v woae e 7.247:0002000
[ 4
)

Importacio dos paizes estrangeiros.  5,004:0002000
Exportacio por cabotagem . . . 1,205:0005000
Importagio por cabotagem .« . 1,380:000s000

Movimento eommercial . . . . 14,995:0002000

(Dndos estatisticas  collegidos. pelo Dr.  Sebastido
Ferreira Soares, e publicados ;pelo ministerio da agri-
cultura),

Primeiro artige. — Considoraghes gernes,

. “A provineia do Maraphio occupa o vasto ter-
nhr:h- de 2{1,000- leguns quadradas, linitado pelo
Oveano Atlantico, pelo rio Parnahyba, pelo rio Ma-
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“ Disposigdo topographica pssa admiravel e excep-
eional, que mesmo. nesta lerra de nmrr.'n'ilh:ls nati=
racs. so ¢ excedida pela que ostenla, sem rival
ao mindo, na sua embocadura, o porlentosn Ama-
zanas-!

\ ilba de S Luiz do Maranhio tem nove legoas
na sua maior extensio, € cingo na maior largura,
que corresponde ao lada banhado pelo acceano.

“ Na ponta de noroeste da ilha vém  desembocar
dous pequenos rios, o Anil ¢ o Bacanga; foi nas
fraldas da colling, banhada por esses dous lindos
rigs, ique Charles Desvau, um dos companheiros de
J. Riffauld, coustruio em 1594 um fortim, que de-
pominou de S. Luiz, em honra a Luiz XIII, entio
atnda menor. Em torno desse forlim, principalmente
no planato da colling, estabeleceram-se os primeiros
colonos, dando assim origem & cidade de S, Luiz do
Maranhao.

* A estas admiraveis condicoes topographicas reune
a provineia do Maranhio am clima muito saudavel,
um solo “ferlilissimo, eminentemenle proprio & cul-
tura do algoddo, da canna de assucar, do arroz,
do fumo, do eafé, do cacio e todos os productos
tropieaes; minas de ouro em Maracassumé, no Pin-

daré, no Gurnpy, no Tury-assti; minas de cobre na

Chapada ¢ no Alto-Pindaré, minas de ferro. nas
serras do Tocanlins e Pastos-Bons: de carvio de
pudra. no Codd; de marmore, caleareos e argill_as
o o grande numero de pontos da proyincia.

¥ Desde 1825 que nido se faz recenseamento no
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* No Havre a mard cresce:

nl, pis.
Nas marés de aguas mortas de . 3,810 12,500
Nas marés de aguas vivas: ordi-
e .. - 6,705 22,000

- -

narias
* Em Dunkerque, a:»gumlo uhwrvuruvs precisas do

a'engvnhuru Ploci;, a murd se elevi :
m. pés.. poll.

Nas marés de agnas mortas de . 3,200 10 5,798
Nas marés de azuas vivas ordi-

Ve S ¢ Lo e 5,450 18" 0,56
Nas marés de aguas vivas do
equinoxio de . . . .. . A0 23" 514
“ Em Liverpool a amphludv da oscillagio du
maré chega : :

nt. s, poll.

Nos marés de aguss mortas a. . 4,420 14 6

Nas marés de aguas vivas ordi-
VT e A SR L | 2 85 TR

* Ha muilos purtus ¢m que as marés se elevam
mais do que no Maranhao: em Morlaix, porto si-
tusdo na entrada do canal da Mancha, as maiores
marés crescem de 10 metros; em S. Mald de 14
metros: na  balita do Monte de St. Michel e em
Granville de 15 metros; no esteiro do Severn de 17
a 18 meiros; e na hﬂl‘lill de. Fundy, na America
do Norte, de 21 a 24 metros, isto é, a mais do
lri.plo- da mator maré do Maranhao

“ As pessoas, que se interessarem pelos estudos
hydrogeaphicos, poderdo ler entré o8 annexosao. re-
latorio do minsterio da marinha de 1865 a des-







— 400 —

abandonar, ¢ que a companhia do  porto e das
Décas do Maranhio, pedivd provayelmente antorisigao
para concluir ¢ costear, Togo que houver concluido
as obras mais urgentes do porto. .. ..

(L.

* Mui raros sio os porfos de grandes marés, que
gosim, como o do Maranhao, da inapreciavel vanta-
gemy de ter uma barra. que mesmo em baixa-mar
de aguas vivas do equinoyio tem 2,847 metros de
profundidade, ou 9 pés e 34 centesimuos. (¥

“ No Havre a barra s6 tem 1,85 metros de pro-
fondidade na baisa-mar de aguas vivas equinoxiaes;
em Donkerque na baixa-mar de aguas vivas ordi-
naries & barra tem 1,15 metros de profundidade o
{%) Seody di owior importapom o profondidade da barra do Maranhio
e Aodis us cireamatanoias U ward, aqui foanseravo o tesultado das gon-
dizins redisiday, abtidas por mit na maohd do 7 do ontulio de 1884,

auxdihdo’ ’mla entio uummumlmv: do Dbrigie eseuna Tonelero 0 Sr. 1.9
m armads Manoel Carneiro da Rocha e seu plloto o Sr. J. A,

0 ponto. mones profundo da barra, situsda entre o forte ds Saolo Aa-

om0 & o tanes da Minecva lem:
B helsa-tnar do aguas vivas do equinoxio 9310 pés ingless, ou

-s,ﬁt i

ha!‘u—mldn a3 vivas r.mlintdn 11,730  pis Inglezes ou 3581 m.,
&m ‘ s A #gh vg! -

A i ‘agiing- '}g‘?ﬂls’m mbm

- - - - ‘ : W uu m.

o | o O U fliq eq&uuﬁb 85,1’,? pfu ingl:::es ol

’ i Duarte de Smta Aguisr, aulor de um  muito
do Brusil, o ponto a!t:ls quc, mdunda

MJii
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caldorias; emfim todos os appareihios e machinismos
necessarios para  se effectuar com @ moador ordem,
prompliddo e economia o movimento das merea-
dorias, ¢ cumprir-se as prescripeoes fiscaes nas ope-
ragoes de embarque, desembarque e armazensgenm.

“ Para que um porlo de commercio seja completo
deve elle apresentar tambem algumas das conslruc-
eoes empregadas para o fabrico. ou eoncerlo das
embarcacaes, 1o ¢, dique de reparacio de qualquer
dos systemas aclualmente mais apreciados.

“ Lomo porta de grandes marés, nenhum systema
de diques & mais apropeiade ao Maranhao do que
os diques de alvenaria; a mor parle das vezes bas-
tara esperar que a maré baxe para que o navio
figue no dique inleiramente a secco.

A companhia, que se pretende organisar para o
methordmento geral do porto do Maranhao, tem por
fim  eleval-o pelas suas constriecoes 4 altura dos
wws bem repulados. portos da Europa.

“Asim & que hs adoplado o seguinte pro-
gramma :

“ 1. Conservar ‘a profundidade actual da barra
do porto do Maranbio ¢ melhorar o seu ancora-
douro watural, executando para isso as construceoes,
45 EXCAVACHES i rossegagens que lorem necessarias,
de modo a formar um vasto ante-porlo.

SN Coneluir o lique das Mereds, dundo-lhe as
zdnﬁeasnas necessarias i veparacio dos maiores nayios
i vila »e-a ’rapor, queentrarem no porto do Ma-
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“ Uima empreza destinada a dotar o Maranhao
com tontos e (do uteis melharamentos serd por cerlo
bem acolhida pelo governo imperial, ¢ recebida com
a mais alta protecelio pelo goyerno  provincial e
por todos os maranhenses, que desejam de coracdo
a prosperidade de swa lerra natal. .

“ Difficilmente se pode imaginar os inconvenicnies
de toda & sorte, e sobretudo o tempo precioso que
fazem perder a0 commercio o decrepito estado da
alfandega do. Maranhio, e o moroso systema ahi
seguido no mevimento das mercadorias! E no com-
mercio o tempo € tudo “Time i money ™ dizem
aquelles que, por sua actividade ¢ por seu subido
grao de iniciativa individual, se acham & lesta do
commercio do mundo,

* De tudo isto resulta que um navio de 50 tone-
ladas gasta no Maranhiao de 20 a 25 dias para des-
carrégar, e de 20 a 30 para corregar.

“ Quando funceionar a déca que pretende construir
4 companhia, um navio de 500 toneladas descarre-
gurd, alracado aos caes adjacenles 4 terra, quando
muito em Ires dins, e carregard em cineo, atracado

‘46 molhe. que deve fechar a bacia da déca do. lado

do rio Bacanga.
“ Na desearga de um navio de 500 foneladas em-

- pregam-se 30 alvarengas, fque se alugam a 83000
- por dia. Cada alvarenga ¢ lnpoludu pelo menos
‘pm' qualro seryventes:

e Toda essa extraordinaria despeza ceanomisard o
Mﬂmw do Maranhao com a construcgio da ddca;
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nos terrenos, cujo usofructo Ihe & concedido pelo

qma-mu
¢ Além da construceao da déca no local da capi-

tania do porto, da conclusio do dique das Mercds,
e dos trabalhios para o melhoramento do porto, a
companhia terd a faculdade de executar outras obras
sugmentando se for necessario o seu fundo eapital.

“ E' bem provavel, e esta hypothese est prevista
nas condigoes para o conlracto, propostas a0 go-

verno mperial que, terminados os traballios mais

urgenles para o molhoramento do porto  do Mara-
nhao (para o que pede o prazo de 5 annos), a com-
pankia entre em ajustes para conclusio do cies da
Sapracio e do canal do Arapapahy. )

“ A companhia gosard, como quasi todas as em-
presas de utilidade publica, de isencio de direitos
de importagio durante a construoccao das obras, e
nos doz primeiros annos que se lhe seguirem para
ldo o material destinado & construceio das obras
€ 4o sen cusleio.

“ 0 governo poderd ler um engenheiro de sua
cunfianca encarregado de fiscalisar as obras da compa-
- ubia, enjos planos serio sempre sujditos préviamente &
m Aapprovacio,

* Serdo admittidos até cinea praticantes, indicados
:1__!}!10 governo para estudarem o syslema da exe-
4 “‘a de -Ohra-s;

a ‘seu mawna] para o dmmmm do
os 50 annos do privilegio, excep-
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£ ) dique das Meroés comecado em 1853, suspenso
em 1861, depois de se ler nelle  dispendido  para
mais de 340:0002000, espera ha 7 annos que haja

meios para coneluil-o.
“ A situacao do edificio da alfandega e o sen

pstado actual nao [uuh'm ser |lltif.'P|"5. -

* Fis o que sobre esse importante assumpto diz em
sen relatorio deste anno S0 Ex. o Sr. ministeo da
fazenda

“ (0 edificio em que funcciona o alfandega  do
Muranhio ¢ o mesmo de enja insufliciencia ¢ umpro-
priedades tém tratado os relilorios anteriores do mi-
mislorio @ men cargo. Humido, acanhado e mal dis-
teibuido, nao ¢ elle sosesptivel de melhoramento,
ainda que segundo diz o aetnal inspeclor, se con-
sumam  grandes sommas.  Esse  funceionario pensa
que para terse dlli um edificio apropriado a0 expe-
diente da alfandega, sem dependencia de marés,
como acontece actualmente, serd indispensayel a sua
constrmecao no ponto em que hoje funceiona a ca-
pitagia do porto, com prolongamento necessario até
& boixa-mar, alfim de que se preste ao prompto e
regular embarque e desembarque das mercadorias.

* Emquanto isso se nfio faz, o expediente da repar-
licdo e a economia dos dinheiros publicos reclamam,
eomo el pondera, a substituicdo do servico do
lransporte das mercadorias da ponte do desembarque:
para os armazens da alfandegs por meio de trilhos
de fmo em vez do antigo uso, de proverbml mo-
mstdade, de carros puxados por bois.
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garantia de juros de 5 °/, annuaes, que em hypo-
these alguma monlard a mais de 100:0002000, es-
fando o combio no par, a uma emprezo que se
proponha realizar em  foda a sua extensio o me-
lhoramento do porto do Maranhio.

“ I na conseiencin do quanto fica expendidn que
a empreza: do porlo e das décas do  Maranhao,
dandn a melhar solugio ao diffieil problema da
desobstrocedo do porto, da conclusio do digue das
Mereds, e da construcedo de uma nova allandega,
pspera  merecer o mais benevolo  acolhimento do
parlamento brasileiro e do governo imperial.

Na camara dos Srs. deputados for lido o sezainte

projecto, assignado pela deputagio do Maranhio :
Projeeto.

“ A assembiléa geral resolve:

“ Arl. 1" Fica o goyerno autorisado a conlractar
com uma companhia- o melhoramento e a conser-
vagio do porlo do Maranhdo, a construcedo de uma
doea o local da sapitania do porto e a conclusio
do dique das Mercés, podendo conceder-lhe: os se-

guintes fayoris+

* L Garantia de jurds llt‘ '/, durante 30 annos
alé o capital de 2,000:0002000.

* 20 Usafruclo durante 50 annos o terreno e dos
wlificios da capitmia do porto,

ey 3 Uml‘rucw tambem durante 50 annos, do fer-
reno e do material destinado & construegio do dique

- dus Merods,

Ly

.
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governo depois de 50 annos todas as obras feilas pela
companhbia dentro ~da cifra do capilal garantido,

“ Paeo da camara dos deputados, 17 de setembro
die 1867.— Isidoro  Jansen Pereira.— Stnval.— A, 0O,
Gomes de Castro.—M. B. Fontenelle.— Belfort Duarte. ™

{ proposta dos Srs. engenheiros Reboucas e Roxo,
fendo sido submettida a0 exame da seccio do im-
perio do consetho d'estado, foi por ella approvada,
uma vez, que os pri)[,ll.m(‘uln:s S¢ ri!ljttililRSlflll is con-

s

digoes do projecto de lei, que ficou em 2.* discussao
no senado, relativamente ao porto de Pernambuco.

A resolugio imperial tendo sido—como  parece —,
entendo que convém expedir j& o decreto de con-
pessin, na conformidade da consulta do conselho
destado.,

Conclusio,

1.° O porto do Maranhao tem sido estudado por
engenheiros muito competentes, sd resta por em
execucdo o que ja esti planejado.

2° 0 governo niao tem podido, & custa dos cofres
publicos, realisar os melhoramentos reclamados —
convem enlregal-os & indusiria particular.

3. 0s Srs. engenheiros Reboucas e Roxo apre-
senlaram w0 governo proposta  para realisa-los —
tendo esta proposta, depois de convenientemente
estudada, merecido a approvagio do conselho d’es-
lado, entendo, que deve-se quanto antes conceder-
les o privilegio pedido, para ndo demorar por mais
lewpo wm melhoramento 1o importante,
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“ No primeira relatorio, que tivemos a honra de
apreseatar a esfa presidencia om 858, procuramos
estobelecer,  fundados em provas longamente desen-
volvidas, que a obstruecio do porto era devida a
dous phenomenos contrarios.

“ Demonstramos entio que os venlos geraes le-
vantayam ¢ aceumulavam ao longo da costa ardas,
(e s torde as marés arrastavam ao largo, ofle-
recendo  como. prova desfa proposicdo :

“ 1.0 a forma dos comoros, que todos apresentam

um declive suave @ barlavento, e um talude natu-

ral @ solavento.
2" A progressive
grios de areia e as ondulacoes que se observam na

diminuicio da grandeza dos

superficie do solo.
“ Coma demonstragio de que as aréas nio sio

trazidas pelo mar, fizemos notar que o leito do
ganal de entrada e o fundo do porto, até certa dis-
lancia da costa, ¢ exclusivamente composlo. de pedra
ou l6do, sem apparencia de aréda,

* Adguirimos a prova de que o mar transporta-
va as arfas ao largo, observando as excavacoes pro-
duzidas pelas grandes marés, sobrefudo no inverno,
isto ¢, durante a inferrupcio dos ventos geracs e
calmas equatoriaes.

A formacao dos bancos de ardas accumuladas
durante o anno representa a rcqulluntu destes effei-
105 contrarios.

 Penetrado de taes verdades, acreditamos dever
urdpﬂr como meio de fazer parar o progresso do

-
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L0 LR 1 P];mlns‘ nao  1Gm Sil-;llj cobertas plllﬂs
ardas : notando-s¢ que 0 vento arrebalon, exciavan-
do-as, todas as porcoes destas, que se 1o achuvam
defendidas por vegelagio espontanea ou artificial.

“ 4t O mar approximou-se mais de vinle bragas
di base da murallia, sugmentando de fundo nessas
paragens. A parte da mesma muralha siluada a bar-
lavento conlintio a desyviar as ardas, (ue se accu-
mufam sobre o solo.

“ 5 (0 mar, desde a muoralha até os comoros
fromteiros & villa de Mocuripe, tem sensivelméente
engolfado-se pela terra. Tudo me leva a erlr, que
nunca elle se achon tao perto das casas actualmente
copsiruidas; ¢ digo actualmente, porquanto, em
dpocas  mads remolas, as aguas cobriam umn espago
hpje occupado pela villa.

“ A profundidade do porte ha dezoilo mezes que
se conserva inalteravel, apezar de acharmo-nos no
fim da estagdo em que eram mais vigorosos os
affaitos da obstroccio; faclo tanlo mais notavel,
quanio fodos os annos reconhecia-se uma - diffe-
renga de sonda lao consideravel, que 0s navios eram
forcados & mudar de ancoradouro, depois de uma
ot duas yiagens & Europa.

* Estes yesultados bem e devidamente: compro-
vados evidenciam o acerlo de nossas primeiras obser-
vagoes, e a necessidade de conlinuar-se com as
plantagoes que apenas restam a fazer nos comoros,
pmprmmauln ditos, e que, com o auxilio da vege-
tacho natural, desenvolvida a sombria da artificial,
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Barraso ¢ John James Foster dcerca da utilidade de
um porto de desembarque na enseada do Mocuripe
na provincia do Ceard, e de vma estrada de ferro
ligando-o 4 capitel da mesma provineia, pedindo
para ineorporagio e uma companhia que realise
as reforidas obras, o privilegio pelo tempo de 90
annes, e desjacdo promover quanto fOr possivel
em beneficio da agricultnra e do commercio da
mesma provineis o8 meios de mais facil commu-
picagko: Hei por bem, de conformidade com a
minha dmperial resolucio de 17 do eorrente, to-
mada sobre parecer da seccdo dos negocios do im-
perio do conselho d'estado de 4 de julho ultimo,
conveder privilegio exclusivo pelo  tempo de 50
annos 4 companhia que os ditos engenheiros orga-
yisarem para conslruccao de um porto de desem-
bargque na enseada do Mocuripe na provineia do
Ceard, ¢ de wma estrada de fereo necessaria para
ligal-o & capital da mesma provincia, mediante as
condignes que Yom esle baixam, ficando esta con-
cessio dependente da approvacio da assembléa geral
legislativa,

“ Manoel Pinto. de Souza Dantas, \do meu con-
seth, ministen ¢ seerelario d'estado  dos negocios
da agrmullura, commereio @ obras publicss, assim
0 tenha éntendido ¢ faca executar. Palacio do Rio
de !anmm, 24 de agosto de 1866, 45" da in-

""_&.m:m do imperio.—Com @ rubrica de Sua

gestade o l’mpemdur. — Manoel  Pinto de Sousa
FRUEIES
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desenvolvimento, afim de que o servigo seja sempre
feito com seguranca ¢ commodidade.

“ 6.0 A companhia construird duas eslagoes com
as necessarias aecommodacoes para o servigo de pas-
sageiros e mercadorias, uma em Mocuripe e oulra
na capital, e conligua ‘4 alfandega, e uma estrads
ds ferro com desvios [sidings), wagons, carros, offi-
cinas e reparacoes, fanques, ele., precisos para
uma boa marcha de servigo e conforme o approva-
do pelo governo.

“ 7.0 0 governo concede & companhia isengio de
direitos de importacio, dentro do  prazo marcado
para a conclusio das obras, e nos 10 annos que a
elle se sezuirem, sobre os (rilhos, machinas, carros,
mistrumentos ¢ mais objectos destinados & constrie-
gao e ousteio da estrada de ferro. O goso destes
favores fica sujeito aos regolamentos fiscaes para
evitar qualquer abuso.

* 8. A companhia fica obrigada a construir um
trapiche on cdes para as operacoes do embarque &
desembargue de  passageiros e mercadorias, assim
como @ construir darmazens, alpendres para o ser-
vico da alfandega, para deposito de mercadorias que
tiyerem de ser reembarcadas, e deposito de generos de
exportacio da provincia, sendo todas estas obras feitas
Com. as necessarias garantias de solidez e seguranga.

“ 9.5 As plantas das construccoes a  exccutar-se
actualmente e d'aquellas que forem necessarias para o
futuro serao submettidas 4 approvacio do governo,
6 mezes antes de comecaremn os trabalhos.
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das mercadorias e passageiros condfzidos entre as
estigoes terminaes, segundo uma tabella approvada
pelo governo e organisada sob s seguintes bases:
|.*, para os generos de exportagio e produceio do
piiz o maximo dos pregos nao pxcederd de 40 rs.
par drtoba; 2.4, para es generos de importagio o
maximo seed de G0 rs, pelo mesmo peso.

15. 0 prego de transporte parda os objectos de
erande volume ¢ pequeno peso, e para aquelles que,
por sus frogitidade, valor e perigo da conducgio,
obrigam a companhia a maior responsabilidade, serito
espeeificadas em labellas especiaes approvadas pelo
governo. As labellas acima referidas poderdn ser re-
vistas (e dous em dous annos, e modificadas de
geeordo entre @ companhia e o governo, altendendo
a0 bem publivo @ acs interesses da empreza.

“ 16, As malas do correio ¢ seus conductores, bem
comy quaesquer sommas de dinheiro perlencentes ao
thesouro geral ou provineial, alfandega e policia,
serdo conduzidas gratuitamente pela empreza da es-
trada de ferro do Mocuripe.

“ 17, A companhia obriga-se a nao possuir escra-
VoS, # @ ndo empregar no o servico de suds obras
sougo pessoas livees. Os nacionaes empregados por
ella gozirio da isencio do recrutamento, bem como
da dispensa do servio da guarda nacional. SO terio

direilo a gozar da isengio du guarda nacional

aquelles que esliverem incluidos em uma lista en-
Wregue todos o8 seis mezes ao presidente da provin-
e do Ceard, e assignadu pelo superintendente da
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o governo a vantagem_de qualquer decisio, esta
snr.:u dada  por juizes ;?rhilru.u, dos quaes um serd
da nomeacao do governao, outro da companhia, e o
terceiro por accordo de ambas as partes.

“ 23, Fiea definitivamente declarado que a com-
panhia ndo tem, nem terd em lempo algum direito
& garantia de juros sobre o capital empregado nas
suas obras, bem como a preslagio ou subyencao,
ou outro qualiquer onus pecuniario o de qualquer
natureza do Estado, isto ¢, do thesouro geral ou
provineial.

“ Palacio do Rio de Janeiro, em 24 de agosto
de 1866, — Manoel Pinto de Souza Dantas.

Este decreto, tendo sido approvado pela camara
dos Ses. deputados, pende de approvacio do sena-
da.

0 porto do Ceard foir [frequentado por 43 navios
de longo curso, entrados com 11,798 toneladas e
A79 pessoas de equipagem, e por 42 sahidos com
11,376 toneladas e 450 pessoas; total 85 navios
com 23,174 toneladas e 929 pessoas.

A grande cabotagem foi feita por 102 navios en-
frados com 54,689 f(oneladas e 4,208 pessoas de
equipagem, e por 103 navios sahidos com 54,991
toneladas e 4,212 pessoas ; total 205 navios com
109,680 toneladas ¢ 5,141 pessoas.

Sommando as parcellas. relativas a0 longo corso
com as de grande cabotagem, teremos 290 navios

eom 132,858 toneladas ¢ 6,070 pessoas.













longo curso, com s de cabotagem, teremos 439 na-

vios com 140,469 toneladas ¢ 6,410 pessoas.

(0 valor da imporangio estrangeira foi  de
1.546:7552000 : no exercicio de 1864 a 1865 foi de
2 5271442000,

0 valor da exportagio nacional para fora do lin-
peric foi de 6,713:3972000; no exercicio de 1864
a 1865 foi de 9,107:2082000.

0 wvalor da imporfacio nacional sujeita ao expe-
diente de '/, <, i de 1,006:8292000.

Sommando os valores relativos ao exercicio de
1866 a 1867, teremos o algarismo de 9,266:9812000.

(0 Sr. engenheiro Augusto Teixeira Coimbra, em
sen relatorio sobre o porfo de Santos, apresentado
ao governo em julho de 1866, informa que o porto
s¢ deleriord copstantemente, ji pelas camadas de
terra, que as aguas lorrenciaes desmoronam e lan¢am
no porto, & pelo aterro ultimamente feito junto &

estagao da estrada de ferro, j4 finalmente pelos des-
pejos lancados 4 beira da praia.

Observa o mesmo engenheiro, que paragens, em
que havia fundo para os navios de grande porte,
hoje vio m agua necessaria para as embarcagoes
de pequeno calado.

Ds valores dos produelos da layoura da provingia
salidos pula barra de Sanlos, sdo 0s que constam do
seguinte quadro :

18591860 . ... . ...  8,139:6563944
IBG0—I861 . . . .. ..  6,959:0033524
18611862 . . . . ... 9,005:9913441
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- Fago volos para que vi por diante a empreza. e
que a provincia de S. Paulo, que ji lantos ele-

mentos de pnospendade ‘apresenta, veja em breye

funccionar no porta de Santos uma tompanhia de

décas.
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S Ex. o Sr. Visconde de Inhaima, (ratando em
son relatorio de 1862, do porlo da Paralhiyba do

Norle, exprime-se do seguinte modo:

Parahyba do Norie.

* Vai om progresso 4 obra do ches do Varadouro,
que corre 4 conta da marinha; tendo-se ja dado
principio a0 respectivo engradamento, conforme par-
ficipa o capitdo do porto em officio de 7' de feve-
reiro altino,

“ 0 estudo de ruina do anligo ches, situado ao
norte do que esth em via de construccio, determi-
nou a negessidade de demolil-o em  parte, para
evitar que desabando fosse entulhar um dos mélho-
ros ancoradouros que o porto da cidade offerece 4
carga ¢ descarga dos navios de maior calado.

* Tornando-se de palpitante urgencia acudir de
promplo & lHmpeza e desobstruceao do mesmo porto
e osens canacs. quasi inulilisados pelos madeiros e
outrus  obstaculos acarretados nas enchentes do rio
Parahyba, expedi ordem nesse sentido § capitania,
que prevalecendo-se das sommas com que a habili-
te1, desempedio o curso das agnas desde a ponta
do Jacart até a ponte do Sanhoud, e da Cambda
dos Frades ao porto da Gameleira.

“Deyendo caducar com o corrente anno finan-
ceiro o credito volado no § 22 do art. 5. da lei
0. 1114, de 27 de setembro de 1860, para ser ap-
plicado a0 melhoramento da barra do rio Maman-







eoes que me opponho a0 beneficiamento da loca-
hidade em questio.

“ Reconheco que o porlo de Mamanguape, collo-
cadd na extremidade suplentrional da provineia, po-
dendi nao s abastecer os mercados da cidade de
Ardas, villas de Banmneiras e Independencia, ¢ a
extensa ribeira de Corimatahid, vulgarmente chamada
do ‘Seridd no Rio-Grande do Norle, com o dir sa-
hida & grande copin dos seus productos, oflerceera
no futuro avanlajada recompensa & solicitude que
Wie for largueada; mas a experiencia colhida em
oulros portos dicta-nos a mador Teserva no  com-
metimento de emprezos desta natureza, cujas difli-
culdades praticas s6 podem ser bem avaliadas e
seguramente resolvidas depois de aprofundado e re-
fectido estudo,

“ A commimicacao da bacia do Mamanguape com
o mar falyez pudesse ser estabelecida mais faeil,
seonomicamente pela babia da Traigio, aproveitando
us gguas do Gurupyuna ¢ lagda de S. Miguel, apenas
separada do oceans por uma distancia de 60 a 70
bragas, faeil de canalisar.

= Este plano parece reunir mais probabilidades de
exilo que o outro.

O Sr. Dr. André Rebougas apresenton wma inleres-
sunle memoria sebre o porto da Parahiyba, que publi-
con nos Diarios Officiaes de 30 de julho, 7 i agosto
‘37 de sétembro de 1867, em que faz vér a conve-
' o de uma companhia para melliorar @ proceder
elocimunto de dbcas no porte do Cabedello.
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PRIMEIRO ARTIGO.—— DADOS ESTATISTICOS.

v Em novembro de 1864 publiquer nos jornaes
da capital da Parahyba do Norle os resultados dos
meis primeiros estudos para a creagio de nm porto
de commercio directo na enseada do Cabedello, na
margem direita do rio Parahyba do Norte.

“ Podem ser relidas estas publicagoes nos Diarios
Offciaes do Tmperio de 30 de novembro, 17 e 30
de dezembro de 1864, nos Correios Mereantis de 30
de novembro, 26 de dezembro de 1RG4 e 15 de
janeiro de 1865, no Despertador {da Parahyba) de 24
de novembro de 1864 na, Publicador (da Para-
hyba! de 18 e 30 de novembro, 2, 5, 6 ¢ 13 de
dezembro de 1864, ¢ no Paz (do Maranhio) de 10
do dezembro de 1864,

“ Nestes artigos tratel especialmente das condicoes
techunicas do porto do Cabedello; venho agora, que
se trata de obler do governo imperial privilegio e
coneessio para organisacio da companhia do porto
¢ das docas do Cabedello, completar esses esclare-
cimentos com dados estatisticos e demonstrar, com
algarismos officiaes irvecusaveis, que nao se podera
fazer maior beneficio & provincia da Parahyba do
Norle do que dotal-a com uma companhia capaz
de promover e facilitar o commercio directo dessa
bella provineia com a Buropa ¢ com a America
do Norte.

I

“ Primeiro que tudo cumpre estabielecer um facto ;
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cid, escapn @s invesligagoes estatislicas, do mesmo
modo que s contribuicoes fiscaes, uma grande parte
dos productos do norle da Provineia que sio expor-
tados pelo porto. do Aracaty, na provincia do Ceard,
e pelo porto de Macdo, na do “10-(Jldllt!l' do Norle;

¢ pringipalmente no sul da provincia que este facto
sp (i em maior escala, seguindo os producios ou
para Goyana, ou immediatamente para o porto do
Recife, como comprovam as seguinles palavras da
pag. 58 do relatorio que a 3 de agosto de 1866
aprosculou o Exm, Sr. vice-presidente Dr. Felizardo
Tascano de Brito.

* Compre, porén, observar que nao estdo inclui-
das neste numern as arrobas de algodio que, sahindo
desta provineia pelo interior, vao directamente para
Goyana ou para o Recife, e ainda para o Aracaty
¢ para Macdo, e sio yendidas como producgio das
provineias visinhas, succedendo o mesmo com mui-
los gutros generas, além do algodao.

“ Considerando, por oulro lado, os algarismos
officins, (jue representam o commercio de exporta-
(a0 por cabotagem e por navegacio de longo curso
s disvrsas provincias do Imperio, (ém-se no exer-
cicio de 1865 o 1866
I Rio de Japeiro. . . . .. . ... 81,013:0002000
2 Pernnmbuco . . . . . ... L L 34470008000
3&3&1&1 SRy . 3057240003000
& Rio-Grande do Sul. . . . . . . 14,315:0002000
SMlaglas ...l L 10,661:0008000
.ﬁa?nranyhu. MR o wne o b 09,0512000000
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peecies da provineia da Parahyba do Norte no anno

de 1865, senda:

Arrodes

Pala inspeccao da capital . ... .o .. 216,361
Peln inspeccio de Mamangoape . . . . . 157,884
Pela inspecgao do Reafe. . . .. . . 2 129,604
Somma . . . . . .. - . 003,849

E acerescenta na pag. 51:

“ E asafra no ultimo anno (1865) teria sem du-
vida subido a 90,000 saccas ou 540,000 arrobas se
lodo o algodio sahido dos lugares productores da
Paralivba entrasse como tal pelo menos em Pernam-
biro. ,

* Admittindo estes algarismos, que sao officiaes,
conclue-se que em 1865 a provincia da Parahyha do
Norte [oi a 2.5 provineia productora de algodiao de todo
o Tmperio.

“ Nio ¢ s6 na quantidade que prima a provin-
eia da Parahyba do Norte; o sen algodio ¢ um
dos mais estimados em Liverpool e em Londres :
assim € que em 1863 o seu preco medio na Ingla-
lereg foi de 27 a 28 pence, quando o de New-Or-
leans foi vendido em termo médio a 27 pence.

“ Acaba de ser conferido ao Brasil, na exposicio
universal de Pariz, um dos grandes premios excep-
elonaes pelo immenso servio que prestou 4 indus-
Iria européa, fornecendo-lhe algodio durante a crise
produzida pela guerra dos Estados-Unidos.

A proviucia da Parahyba, que, no esercicio de
18611862, s6 produzira 183,900 arrobas de algo-







{2 —
.

que demonstram (jue mesmo no commercio de ca-
botagemn & provineia da Parabyba imporla: sempre
menos do que exporta de 800 a 500:0002 por anno.

1y
* Nip se pode apresentar mais. forte e mais ler-
mingnte desmentido & estulla theoria da balanca do
commereio ou do systema mercantil do que o ex-
emplo do commercio indireclo da Parahyba do Norte,

* Nesse obsoleto systema se pretendia que o com-
mercio era lanto mais lavoravel a- um paiz quanto
maior era a dillerenca entre a exporlacio ¢ a im-
porfacio, e que essa differenca era paga sempre
em ouro pelos: outros paizes que com o primeiro
entretinham relagoes commereiies.

* Desde os primeiros tempos coloniaes que a ex-
portagio da Parahyba do Norte excede todos os annos
ao Iriplo da suwa importacao, isto ¢ ha mais de
dous seeulos que a balinga do commercio, na expres-

, sio desses deulrinarios, ¢ lavoravel & Parahyba do
Norte, em proporcoes muilo superiores d4s mais exa-
geradas aspiragdes dos restrictivistas ou proteccionis-
tas: devia portanto nadar em ouro essa provineis,
s¢ fosse verdade que a différenca entre a oxporta-
o e @ imporlagho se pagasse sempre em melal
como um Iributo a0 paiz exporlador.

£ Sim pnnupﬂlmmtt as cidades de Liverpool e
erianihuco que recchem as mercadorias exportadas

,,,,,,,,,

pela ‘Parahyba, serigm esses os doits tribularios, que
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[S65 a renda de 1.{03:2‘.?3:}?3(3, a0 paseo que a
Parabyba st den 561:3832494 como menciona o ba-
l:mgu.:.;:,-r:ll da receila e despeza do Imperio nesse
anang. ‘

© 0 commercio - indirecto ¢ a4 unica causa que im-
pede a Parghyba do Norte de marchar a passos
largos, para os allos destinos que lhe asseguram as
meomparaveis condicoes naturaes do seu ferritorio.

* J& em 1858, antes de ter a cultura do algodao
allingido na provincia da Parahyba o desenvolvi-
mento aetual, dizia no seu relatorio o Exm. Sr.
nspector dia alfandega dessa provinein :

* Coneluo destas observagoes :

“ 1" Que a provincia lem recursos sufficientes ¢ alé
excedentes ds “suas necessidades.

© 2" Que a imporiagdo, que até o presente se tem
feito toda por cabolagem, pode com toda a seguranca
ser substiluida pela directa sem dependencia de outra
quelguer prage, vislo €omo os nossos generos de ex-
purtacio (assucar, algodio e couros) tém o melhor so-
ludo em todos os mereados da Europa,

A Finalmente, que s6 a ampreeidencia dos nossos
homens de negoeio, ou o habito que ji4 Bm contra-
hido de sojeitar lodas as suas travsaceoes 4 praca
de Pernambueo, tem concorrido para que elles nao
aproveitem, como devem, os recursos da provincia,

em beneficio dista e em seu particular interesse,

fue por esta maneirase achariam em perfeito aceordo.™
“ K ainda nas ultimas palaveas de tio adwmira-
vel quio patriotico eseriplo -
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sacones, assumird ofla immediatamente o {wgar que- lhs
rmr:pnb.' pola importancia ¢ pelo valor dos  generos e
s ,':."mhuvpiu. que  exporla, para. o estrangeirn, e pcla
das que tmporta para o sew consuma,

“ Nesse empenho, portanto, cumpre-nos: envidar todos
os esforeos, 6 a prm-:'m-iu muito fem para islo esperar
da vossa illustragio ¢ patriofismo.

“ Dos generosos senlimentos de que s acha ani-
mada a assembléa provineial da Parabyba do Norte
em prol da emancipacio commercial de sua terra
natal, deun exuberante prova volande a lein. 179, de
30 de movembro 1864, que garante a renda de
T % a0 anno, durante 30 annos, até o capilal de
1,000:0002000, & companhia que se organisar para
estabelecer um porto de commereio directo no Ca-
bedello, na' enfrada do rio Parahyba do Norte. *

“ Posst o quanto acabo de expender excilar a
benevolencia  do governo imperial e do parlamento
brasileiro. em favor de uma das provinciss mais
prosperas, e mais digna de prosperar, do Imperio
brasileiro.

SEGUNDD ARTIGO. — A EMPREZA SOB O PONTO DE VISTA
FINANCEIRG E COMMERCIAL.

8

“ A emancipacdo, commercial da  Parahyba do
Norle, além de ser o maior beneficio que se pode
Iﬂeraussa provincia, ¢ uma questio de interesse
nacional, enja importancia pecuniaria actualmente ji
exeede de 1.500:0002000 em cada anno!
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* Assim, pois, o estabelecimento do commercio
directo ng provincia da Parahyba importard imme-
distamente no augmento de 7,000:0002000° no seu
movimento commercinl,

¢« E' sobretudo ng verba imporlacio que terd Ingar
o maior augmento: nada menos  de 6,:300:0002000
lpzo que a eompanhia tiver conseguido fazer direota-
mente IINIU 0 (Zl]lllﬂ]l}l‘(‘-ifi ‘lil ]l]‘l)\'i”('-iil.

* A principal ronda do Imiperio proyvem das allan-
degas, o sobretudo das sommas . arrecadadas  pela
verbi —imporkicio — que excede  quasi  sempre de
a0 */ da renda lofal,

* Phde-se orcar, em termo médio, em 25 ¢, do
valor das mercadorias estrangeiras os  direilos que.
ellas pagam a0 passar pelas nossas allandegas; o
gecrespimo de 6,300:0008000 na importacdo da pro-
vinota da Parabyba travd, portanto. um acerescimo
de renda 14 fazenda nacional, s6 nessa verba, de
1.575:0002000!

“ Suppontio mesmo que tenha sido s6 de 600:0002
0 prejuizo annual do Estado, causado pela falta de
commercio de imporlagio na  Parahyba, conclue-se
que, nos 45 annos decorridos depois da sua eman-
cipagao politica, tem o Brasil perdido sé nesse par-
ticular a importante somma de 27,000:0002000! . .

* Estes caleulos sio confirmados pela receita dns
alfandegas nas provincias, que gozam das vanlagens
do commereio directo.

“ No exeréicio de 1865 a 1866 a provinea do
Maranhio, que lem commercio directo, den ao the-
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mellior, de todas as provincias, que lazem o com-

mercio indivectamente, ¢ a Parahyba a que apresenta

maior differenca entee o exportacio ¢ imporlacio.
“ Ko gue torna evidentg o seguinte:

Quadro synoptica do commercso de longo curso e de cabotagem
we anportasdo ¢ ma Onportagdo pard ax diversas provinciis
do Imperio, que fazem o commercio, Sndirectamente, wo ceer-
a0 de 1865—18686,

Nomes dax progancioy. Totaldaerport.  Total da smport iﬁi{fs.'m::?p a
. @ A

1S Panlo, .o cunso. BAT20005000 11,278:0008000 agmmsmm
2 Alighas «ooveeno 10,691:0008000 4,814:0008000 5,817:000§000
3 Parabiyli oo 90050008000 2,320:0008000  6,734:0008000
4 Serppe oo ASTT0008000 S A05:0008000 1,402:0008000
5 Parand,<oooeooo. 920:0008000 2,4S8:0005000  T68:0008000
6 Rio-tirande do Norle 2,354:0005000 1,500:0008000  854:0005000
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“ (s negocianies a_spc)rmdnrm da Parahyba sao em

| © fumero moito limitado, quatro g einco quindo muito,
 Antes da safra vio pessoalments ou mandam

seontes sens 4 eidade de Recife vender saccas de al-
W]fl[ln e arrabis de assuear, que elles ainda ndo com-
praram #os agricullores da provineia. fecebem 10
Recife letras por essa venda, que descontam ahi
mesmo com grande rebate. Com o dinheiro que assin
obtem voltam & Parahyba a esperar a chegada da
safra.
“ 0s compradores do Recife apressam-se a enviar
i Parahyba os navies inglezes e francezes para re-
d ceberem o asstear e o algodio; muitas vezes elles
chegam ao porlo da Parahyba, antes que os nego-
ciames a'i'nhi Iulhﬂm Iido lem-po de eumpmr 408 fa—

pm'u St Mrrer'amunto Ne#’t'n oceurreneia :.uhc luua
0 prego dos generos da exportacio, € 0 negociante,
spbre qumu p%dm as de&pezas do na\m qm- uperu
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norte do Imperio. Os maiores paquetes: da compa-
nhin Brasileira, Oyapock © o Cruzeiro o Sul, ahi
fundéam em lodas ns suas viagens.

“ As galeras do Havre e de Liverpool, que vao
carregar algodao & Parabyba, esperam senipre na
enseada do Cabedello que a maré encha, para po-
derem Passar 0 Seeco da garganla que fica a mon-~
tante,

“ | sabido que no tempo da invasio hollindeza
fundearam por vezes na enseada do Cabedello as
wsquadras hespanhola, portugueza e hollandeza.

“ A profundidade da enseada do Cabedello fica
spmpre entre 7, " 92 e 8, . 80 no local escolhido

r € quast recto, ¢ esld hoje: per-
) depois dos excellentes  traba-







“ Quando se estabelecer o telegrapho transatlantico
internacional, proposto pela. companhia Balestrini,
que deve aleancar a costa do Brasil no Cabo de
S. Roque, serd tambem o porto do Cabedello o que
recelierd primeiro os lelegrommas da Eoropa.

“ 0 pstabelecimento de um porto de commereio no
Cabedello ¢ fambem uvma necessidade indeclinave]
para a provineia da Parahyba ; o porto da capital
obstri-se rapidamente, ¢ dentro ém pouco s6 os
navios de mui pequeno  calado poderdo ahi fun-
dear.

“E' essa g oopimiao, que jioem 12 de agosto de
IS58 emiltio o Sr. inspector da alfandega da Para-
hyba, Dr. José da Cosla Machado Junior, nas se-
guintes palavras:

“ Nio ha muiles amnos que a bacia do ancora-
doure dos navies era muito mais espacosa do que
hoje, ¢ que o canal dava passagem a navios de
waior lotacio e calado, sem que fosse necessario
esperar-se pelas grandes marés para que pudessem
atravessal-o carregados.

“ A rapidez com qque se vai entupindo o porto,
¢ mais estreito lornando-se o canal, nos augura
mul Iriste futuro, se porventura nao se cuidar do
melheramento do porto, como ¢ de urgente necessi-
dade, demandando jo hoje um  trabalbo de seme-
Ihante natureza o despendio de elevada somma.

* Em virtude da abstruegio do porto e dos fataes
efléitos do commercio indirecto, a navegacin € o
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¢ A companhia se organisard com o capital de
mil contos de réis, cuja renda liquida de 7 °/, fol

carantida pela lei n. 169, de 30 de noyvembro de

{864, da provincia da Parahyba.

“ Principiard por construir no Cabedello pantes de
ferro ¢ de madeira para servir ao embarque e desem-
barque das mereadorias, e edificios para sua arma-
zZenagen.

“ Mandard logo vir tambem da Europa um vapor
de reboque e saveiros de ferro para o transporte de
mercadorias no Parahyba ¢ nos seus confluentes.

“ Com este material, que paderd prestar logo ser-
vico seis mezes depois de comecarem os frabalhos,
principiard a funceionar a companhia.

“ As oulras obras irdo sendo executadas & pro-
proporcao que as necessidades commerciaes da pro-
vincig o exigirem, e adaplando-se. ao sentido em
que ellas se pronunciarem, de modo eomfindo a
tel-as terminadas nos 3 annos fixados no contracto,

“ Assim péde-se prever a seguinte despeza no pri-
IEIro anno :

Um rebocador a vapor. . . . . .  60:0005000
Seis saveiros de ferro . . . . . . 30:0002000
Ponle de desembarque com o seu ma-

terial S L o L . o . . 50:0008000

Ammazens . . . . . . ., . . 30:0002000

Somma . . ., . 170:0002000
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Reswmuo.

Dispezas vom o edificio o material fixo.  640:0002000
Despezas ¢oim o material fluctuante. . 180:0002000
Despiezas eom administracao  durante

ws 3 annos de installacao, . . . 80:0002000
Despezas imprevistas 10 2/, do capital . :
de 1.000:0002000 . - - + . 100:000:000

Total o capital de renda garantide. 1,000:0002000

‘ Para que a4 garantia da provineia se€ja  mera-
mienle nomingl & necessario que @ companhia fenba
ama rendu brata, pelo menos, de 175:0002000 dos
quaes 70:0002000 on 7 ¢/, do capital de renda
garoutidy  serio  distribuidos pelos  accionislas ¢
[05:0002000 on 60 /. da renda bruta serdo desti-
nados as despezas, ditas de costeio.

“ Para se obler essa renda brola ¢ evidentemente
preciso. que a farifa, quaesquer que sejanl as suas
verhas ¢ o maodo de apresental-a, faca pagar as mer-
cadurias impurtadas e exportadas por intermedio das
docas, e a0s nayios que se servirem do seu male-
rial, pelo menos, a somma de 175:0002000,

* Na deficiencia de dados estatisticos precisos
sobre o commercio  da provincia, sobretudo na im-
portacao. nao se pode caleular a larifa, eom a qual
a companhia ha de funccionar, senio por meio de
tma porcentagem sobre os valores das mercado-
rias.

* Aceresee ainda que a companhia pela introduceio
do commercio directo fendo de fazer uma reforma
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portagio da capital da provineia, como
acontecen no exercicio de 1865 a 1566,

« 3 do valor de qualquer genero
nacional, importado de porfos do Im-
peria peln scn desembarque e arma-
senazem no Cabedello alé 3 mezes ¢
transporte até 4 capital on qualquer
outro porto: da Parahyba on de - seus
confluentes, preada a imporfacio na-
gional por cubotagem: em 500:0003.

“ & *L do valor de qualquer genero
imporlada do estrangeiro pelo sen di-
sembarque ¢ armazenagem no  Cabe-
dello até 3 mezes, e f(ransporte até
& eapital on outro qualquer porta do
wrahybu, oun dos spus  confluenles,
oreada a importacio de mereadorias
estrangeiras em- 320:0009, que foi a
do exercicio de 1865 a 1866. . . . .

* Renda produzida pela armazenagem
avalinda em falta absolutamente de
dades estatisticos para o sen or¢amen-
to, em 10 7/, do capital de 200:000%
empregados no edificio principal . . .

* Renda bruta produzida pelos na-
vios que fizerem obra na mortona
da companhia, avaliada lambem em
1074 do senonsty. .. ... L

* Somma ou renda bruta proyavel. .

1200002000

15:0005000

12:8002000

20:0005000

13:0002000

180:8002000
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de qualquer porlo do Parahyba ou
de seus conflugntes au Cabedells,
pela ariazenagent alét tres mezes e
gmbarque para qualquer  porto. es-
trangeiro ou do Imperio de un areo-
robi  de algodio. Orgando em
240,000 arrobas a t.xpurlm'."m pelo
rio Paraliyba (no exercicio de 1865
a 1866 Toi de 216,361 @ cxportacio
pela capital, segundo o welatorio de
8. Ex. 0 Sr. vice-presidente Dr. T.
Emcm:u de Bnm), tama-ha e oL T2:0002000

'fexRer ga’w pela
i p _:E;Slilila-
it 48:0002000

6002000
120:6002000

i ."Aeu preco fosse
1 dlﬂente & com-
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sive 3 mezes de armazenagem, alé eolln“

‘estr"ilngiiros, nos t‘omer erdo. uimla por.;
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* Pola tarita proposta este assucar leria a pagar '
96 s ou 2 0 de sen valor & companhia, por todo
o servigo, alé se achar no pordo do 1‘1‘:1vit_) (ue o .
lovasse pura @ Eoropi. Ficaria, pois, por 12846: isto
&, por mienos H64rs. que no porlo (o Recife.

“ Ora, como, estabelecido o eommercio diresto,
ss precos correntes no porto do Cabedello e no porto
do Nevife serao os mesmos, sempre fixados pelo
preco nos mercados da Europa, segue-s¢ que esses |
564 rs. por arroba de assucar serdo dados em bene- ;
ficio aos desditosos agricultores di Parahyba, pa- |
cientes do monopolio estabelecido pelo. commercio
indirseto!!, .

“ No mesmo mez de novembro de 1864 Il#&l*!ﬁbﬁ,
de alyodio de Parahybe vendia-se & 173800 no Recife
it Ia‘ﬂﬂu it Parvahyba; differenca de 23800, g

“ Pela farifs proposta e na areoba de algodao
leria pago 300 rs., ou 2%, do seu valop & ¢
nhia por dos os seryicos que lhe prestﬂﬁg“

purdao do navie que a conduzisse para Livel
* Ficoria, pois, embarcada por 153300,
“ Repetindy o raciocinio, feito Para o assi
se-hin 22500 de beneficio acs agricullores
hyba em cada arroba de alzodao. &
= Os zeneros de imporlacio, lanto naci
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da fazenda nacional de muito mais de 1.500:000=000
annualmente, ¢ verdadeiramente PROVIDENCIAL para
a provincia da Parahyba, que por sua (.'m(mnipﬂgfiu CONi-
mercial enfrard cerlamente em uma nova éra de pros-
peridade moral e material.

Conclusio.

I.* A provincia da Parabyba estd enfeudada &
de Pernambuco, quanto ao seu commercio: ¢ pre-
ciso facilitar-lhe os meios de estabelecer o (om-
mercio directo para a Europa e para a America do
Norte, por meio de uma companhia de décas ¢ de
melhoramento do porto,

2 Tendo os Srs. engenheiros Charles Neale e
André Rebougas  apresentado ao governo imperial
proposta para levar a efleito aquella empreza, é
justo, que o governo geral e provincial lhe concedam
0s necessarios favores, para que ella possa medrar.
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longo cuess com as de grands cabolagem, leremos:
,{'_.-,[,,; navios com 1,539,120 toneladas ¢ 57,422
PESSONES. 2 2 o

0 valor du importagio estrangeira directa foi
de 80,458:0642000 ;. a exportagio nacional foi  de
TA:544:2272000.

A importacio nacional sujeita ao expediente de
Yoo foi de 5,474:3062000 ; total 159,777:6873000.

Sendo 0 porto. do Rio de Janeiro, um dos me-
Ihores do mundo, reelama entretanto melhoramentos
para as necessidades da navegagio e do COITNELGIo.

Este porto tem  sido estudado por muitos en-
siuheiros  distinetos, e diversos planos tém  sido
organisados para o seu melhoramento. Em 1852
i commissao, composta dos Srs. engenheiros Bardo
da Cogaparva, Aotonio Joaquim de Souza, Ricardo
José: Gomes Jardim e F. Halfeld, e do chele de
die esquadea Pedro Ferreira de Oliveira, apresentou
uml projecto, que se acha annexo ao relatorio do
winisterio. da fazenda de 1852

O Sr. Charles Neate organison, em 1853, o seu
prajecto, que foi adoptado, e que se acha publi-
eado, em annexo, ao relatorio do ministerio da fazenda
d'aguelle anno.

Este velatorio diz: “que a linha geral do caes
entre 0s dous” arsenacs ¢ baseada sobre wma drea
regular de uma a outra extremidade,

Tratando da déea da alfandega: diz o Sr. Neate:

“ Eu fago a diligencia de destinar para  este
inporlante. ramo de- servieo publico o maior espaco







naturaes que’ possam desejar-se na formagio de um
porto segure s podendo nella entrar a loda hora e
com qualquer lempo embarcacoes de maiar classe,
som (ue setorne necessario o auxilio de praticos, e
pstar fundeadas no mais perfeifa seguranca; porem
por falta das facilidades que quasi fodos os porlos
importantes possuem, acha=se oseu commercio restricto
¢ lmitado. A sua exporlacdo nio pode rivalisar nos
mercados estrangeiros com generos da mesma classe
tao yantajosamente como alids o fariam, ¢ as suas
imporiacaes, que inclugm muitos dos generos de pri-
meira necessidade para a vida, tornam-se de precos
mais eleyadaos aos seus consumidores.

* Nio se limitam s6mente os inconvenlentes &
crescida despeza motivada pelo systema difficil e en-
fadonho, que actualmente estd em uso das descargas
¢ emburques por saveiros; o mal & muito mais ex-
fenso fm seus effeilos @ magnitude.

“ A demora que soffrem as embarcacoes neste porto
¢ immensa : tem-se averiguado que durante o anno
findo o termo medio da estadia das embarcacoes es-
lrangeiras, que aportaram ao Rio delaneiro, é de 61
dias cada ama.

* O resultado mais immedialo desta grande demora
6 que repugna sos proprietarigs de embarcacaes fre-
lal-as para este porto, tornando por 1sso necessario
pagar fretes mais elevados ¢ empregar embarcacies
de classe inferior; d’aqui provém que a taxa do se-
gurn & mais elevada, e que a viagem lorna-se mais
longa, expondo 0s carregamentos 4 maiores riscos de
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foitas para & ertrada das embareagoes, sendo uma
entre o ilha dos Ratos & a ilha das Cobras, e oulra
culre esta e o arsenal de marinha.

“ No inlerior destn doca se constmiriio numerosas
pontes:sobire cohumuas de ferro, que servirdo de cdes
para atracarem as embgreacoes, embarcar ¢ desem-
barcar seus carregamenlos; e serio feilas eslas ope-
raghs pom rapidez e economia por meio de guin-
dostes, e econduzidos 08 generos acs armazens, e
vice-versa, om oarretoes sobre trithos.

() Sr. Eaw avalia esta obra em 15,944:0002000,
sendn 10,673:0002000 para a construccao da déea,
2.806:0002000  para os melboramentos publicos, e
2,375:0002000 para o augmento de espaco do arse-
pal de marinha,

O plano do Sr. Neate, depois de estar em execucio,
foi refutado pelo engenhieiro francez €. Bernard, que
publicou diversos arfigos no Correio Mercantil de
dezembro de 1860, As objeccdes essenciaes, que elle:
apresnta, sio: pequena capacidade da doca da al-
fandega, que ndo pode dar vasio ao trafego actual
do. parto, ¢ a diréceio das aberturas dost_n ddea e
das duas laternes, de maneira, que nao ficando as
suas aguas sujeitas & accio das correntes, tém de
apodrecer pela estagnacao.

Ouanto a mim, o erro capital, foi o de querer o
poverno fazer esta obra por administracio e nao
configla @ ‘emprezn  particular, como propoz o
Sr. Neale. A despeza ji effectuada, seeundo declara
o rélatario ultimo do ministerio da fazenda, cleva-se
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gxperiencia, se ndo me engano, estd do meu
lado, isto ¢, en sustento que de maior eonvenieneia
enftregar a emprezas particulares muitos: servigos, que
ainda estio a cargo do thesouro. Se ndo vejamos .
no Rio de Janeira o seryico da illuminagio a gaz
dos esgolos funcciona perfeilamente, € o servigo
das aguas pessimamente : qual a razio? E' princi-
palmente porque os primeiros estio a ecargo de em-
[irezas i]nrlitulm'tfs ¢ oo lerceiro a CArgo o LOVErno,
cuja bolsa esti sujeita a mil formalidades, or¢amento,
pxercicios findos, ele.

0 plano do ches, que se estd executando, s6 com-
prehende a parte do litoral, que vai do-arsenal de
guerra ao arsenal de marinha; resta, portanto, a
parte do litoral para o interior da bahia, que com-
prebende & Prainha, a Saude, Gambda, Sacco do
\lferes, prata Formosa e S. Christovao, e bem assim
i eque vaido arsenal de guerra alé a ponta da Gloria
¢ a praia do Flamengo.

A Prainha esta cecupada pela estacio da estrada
ide fervo de Maud, na {rma do art. 2.° das condicoes
que acompanham o decreto n. 987 de 12 de julho
de I852, ¢ o prazo de dez annos de concessio da-
quelle previlegio, foi pelo deereto n. 2646, de 19 de
selembro de 1860, ampliado 430 annos, de maneira
que si em 1882, poder-se-ha proceder a construcedes
naguella parte do litoral, que allerem o servigo actual
da companhia de nayegacao por vapor e vstr.lda de
ferro de Pc,lmpnhb,

Quanto & parle denominada Saude e Gambda, 6
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neladas, ser-Thes-hin necessaria uma extensio util de
ghesde 5,600 metros !

“ A ddea da alfandega apenas tem no inlerior uma
oxtensio util de caes de 611 mefros, slo & quasi o
decima do que seria estrictamente: necessario para
que todos os Havios de longo curso podessem lazer
atracados aos cdes, as operacoes de ecarga e descarga
de suas mereadorias !

 Nio ¢ menos deficiente o porto do Rio de Janeiro
e apparelhos destinados & rvéparacio dos navios.

“ Ha sbmente dous diques: um, pertencente ao
coyerno imperial, apenas chega para o servico da
marinha de guerra; o oulro, perféncente” a uma
casy commereial, acha-se mfvlwmﬂnm muifo Ionge
du ancoradouro dos mavios mercantes.

“ A companhia das dicas de 1. Pedro TL tem pre-
gisamente por fim construir, no mais bem esualhldo
local do porto do Rio de Janeiro, nas enseadas da
Sawde ¢ da Gamboa, no' centro mesmo do @)
dourd dos navios mercantes ¢ do commere
methor  posicio para  ligar suas vms 7

e de Camnga‘lln, ¢ pela nayegacio mt
simu hahia do Rio de Janeiro, dbcas d

& de esportacio ¢ um  appirelho
dos navios no systema de Edwin
0 porlo do Rio de Jaueiro com um
perfeitsmente analogo ds docas: d&:»
de Londres (Victoria London Docks),
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Exportagio para 0s. paizes
astrangeirar, <« 4 s sie s B0,820:0008" 65,820,657 4—10
Importagio dos. palzss os- ‘
ANEEIROS - -5 «ia v v =oa  DS225:0008 6,550,230, 12— 5
Exporlagio para 08 portos :
o Tmoperio, . - 2 - - -« 20380008 2203171 06— 8
Importaglio des  porlos do . _
IpED e e wile A 6, 194: 0008 6073718 15— 8
S 4370008 16361457 19— 1T

ORGAMENTO DA DESPEZA DA GCOMPANHIA DAS DOCAS DE
. PEDRO 1,
Uapital 8210 000 000"-—« ' ’Eﬂﬂﬂ (002000

TR,
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DETALHES DOS 028 & DOS ARMAZENS £ DO APPARELHO DE
REPARACAD DOS NAYIOS DAS DOCAS DE D. PEDRO I

1.2 Daea da Saude.

Molros,
| Extensao do ches da ponte n. 1., . . 500,000
¥ Idem dito dito 0. 2, .. . - < ... 200,000
3 Idem dito dito n. 3 . .. .. .... 200,000
{ Giaes em frente ao telheiro . 1 . - . 120,000
5 Ches e frente no armazem cenlral. . 56,500

6 Cées em frente ao telheiro n. 2. . . . 150,000

Somma . . 1.826,000

2" Dica da Ganmboa.

Melros.

7 Caes em frente ao telhewro n. 1. . . 170,500
8 Idem dito dito ao armazem n, 1 . . 76,000
9 Idem dito dito dito n.. 2, . .. . .. 121,000
10 Idem dito dito ao telheiro n. 2. . . . 93,000
11 Idem do lado do telheiro n. 3. . . . 33,500
12 Idem em frente ao telheiro n, 3. . . Ht, 000
13 Exlensao do cdes da ponte. . . . . .. 276,000
Somma . . 826,500

RESUMO,
Extensio do cdes da ddea de Saude . . . . 1.826.000

ldem perdida por intervallos 100, . . . 183,000

Extensao ulil dos cdes da Saude . . 1.643.000

.l
i L —
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“ 0 local reservado para o estabelecimento do ap-
parclho de reparagio dos nayios de Edwin Clark tem l
dimensoes suflicientes para um elevador.de 100 me-
tros ou 328 pés de comprimento,

o Fstio tracadas 5 bacias [shallow basins), em que
poderao se aecommodar 5 pontoes de 300 a 330 pés de
comprimento ou 7 ¢ mesmo mais pontoes de va-
riadas dimensoes adequadas, aos  diversos compri-
mentos dos navies mergantes, principalmente desde
100 wté 150 pés, que sio as dimensoes dos navios
que ordinariamente frequentamn este. porto.

* B facil vér pela planta, que, se for necessa-
rip no futuro, poder-se-ha ainda dar - -maiores: pro-
por¢oes ao estabelecimento de reparacio de navios.

RHECEITA DA COMPANHIA.

* Segundo a letra do contraclo, os artigos de re-
ceifa da companhia sdo :

“ L Ml réis por mefro (3,28 pés inglezes) de
eaes occipado por qualquer embarcacio em dia util
¢ 500 rs. em dia feriado,

© 20 Duzentos réis por tonelada de arqueacao das.
embarcacoes que estiverem nas ddcas, fora do cles
sem effectuar descarga, em dia util, ¢ 100 rs. em
dig feriado. Esta taxa 6 apenas prohibitiva : tem por:
fim impedic que os navios obstruam a déca inufil-
menle, nao se contou com ella por esse motivo no
orcamento da receila.

* 35 Pelo embarque ou desembarque das merca-
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suppondo o peso médio dos volumes
igual a 100 kilogrammas ou a 220
libras inglezas, pagard cada volume
140 rs. e 08 1,400,000 volumes cor-
respondentes. s 140,000 toneladas
DITIOAY S Rie wiore i s e
= 3.° Renda bruta produzida pelo
desembarque de 140,000 toneladas
melricas de mercadorias estrangeiras
¢ nacienaes, vindas por mar das pro-
vineias, suppondo os volumes com o
mesmo peso médio de 100 kilogrammas
ou 220 librgs inglezas. ... . . . ..
4. Renda bruta produzida pela
armazenagem, orcada em 20 ¢/, de
2,000 conlos, custo dos armazens, cuja
drea ubiléde 84,581 melros quadrados
ou de 101,158 jardas quadradas. . .
. Renda bruta produzida pelo
apparetho Clark, funceionando com 5
pontoes, avaliada na supposicio de
fazer-se grande reduccao na tarifa do
governo em 30 % do capital de 1,000
contos destinados a essa. obra.

Custeio das docas orcado em 50 )
di reeeitabruta . .. ... L L

Receita aguidai o aon

196:000:000

196:0002000

400:0002000

300:0002000

1,807:9502000

90:4:9752000
903:9752000

“ Isto & mais de 10 </, do mpllal de 9,000 contos
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* As ddeas projectadas para as enseadas da Sande
¢ da Gambda ndo sio destinadas a fazer concur-
rencin & docp da .nlﬁlmle-ml pela eontrario, 16m
por, fim completar O generoso pensamento do  go-
verno imperial, quando encetou tal construceio, no
itiito de dar ao commercio inlernacional novas
vamtagens, facilitando o embarque, o desembarque
¢ a armazenagem das mercadorias,

* Infelizmente o local escollido para a déca do
governo apresenta. entre oufros, Ires inconvenientes
graves que a impedem de bem  preencher o seu
intaito.

“ 1" Area muito dimimila e escasso desenvolyi-
mento de cdes, de sorte que, mesmo quando ler-
minada, a dboca da alfandega nao podera dar des-
carga ao mesmo lempo, no interior, atracados ao
bimgo  do ches a mais de oito navios e (uatro
saveiros |

* Camprindo ainda notar que, pela pouca pro-
fundidade da bacia ¢ sua estreila drea, nunca po-
derdo abi entrar us paquetes francezes e inglezes, ¢
os vapores mercantes de Liverpool, de Marselha, de
Londres e das outras companhias que se estao for-
mando na Belgica e na talia com destino ao porto
do Rio de Janeiro,

“ 2% Impossabilidade de ligar a déca da alfan-
degi a0 caminho de ferro de D. Pedro 11, e, por
lanto de fazer servir essa déca ao grande commercio
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acha eluragente indicado na planta que acompanha
a pr“lit_‘ﬂ().

© Ao mesmo fempa pela sua posicdo especial, as
ddeas projectadas ficario na melhor situsgdo  para
receberem por mar os productos” trazidos pelos ea-
minhos de ferro de Maud ¢ de Cantagallo, e pela pe-
quens navegacho do interior da vasta bshia' do Rio
de Japeiro ¢ dos ries que nellas: lancam.

4.0 Perfuracors numerosas feilas nas enseadas da
Saude ¢ da Gambda demonstram que, Sob a camada
suptrficial de yasa, acha-se abhi nm solido terveno
de argila  eompacta, misturada com saibro, muitas
vizes impenetravel ao frado de sondar..

* A camada de vasa superficial facilitard o apro-
fundamento por excavacko dos pontos em que nio
baja ugna sufliciente para grandes navios, ao passo
queca camadn solida subjacente prestard excellentes
pontos de apoio: para 0s cdes e edificios que - ahi se
ttm de construir.

“ Assim as obras das novas ddeas serdo muilo
mals economicas, do que as das dbcas da allan-
tloga.

* Por outro lado basta olhar altentamente para a
planta. do Tittoral da cidade do Rio de Janeiro para
reconhecer que nada serft mais facil do que augmen-
tar no futuro as dbcas projectadas afim de que
ellas estejum sempre de par com o progressivo
desenvolvimento no commereio da capital do imperio.

“ Resumindo pdde-se affirmar.

e a dica du alfamlc%a serd no futuro a dica do
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tando a0 estado  136:3879915 annnalmente, corre
desitmpedido I ™

« As docas da Saude e da Gambda foram  projec-
tadds com lodas as precaugies possivels pard impos-
sibilitar o contrabando.

“ Assim & que a condigdo 6.° do projecto de con-
fracto apresentado com a peticio do. governo im-
perial, diz muito explicitamente:

Condipio 6.*

¢ Ut muralha de 27, 50 de altura, armada de
defesas, isolard o lerreno das ddeas de 1), Pedro I,
de todos os circumvizinhos de modo a impedir a
elrada nelle exceplo pelas portas guardadas pelos
empregados da alfandega; do lado do mar os diver-
sus malhes da dioea serdo reunidos por meio de
vadtas de ferro tendo no centro pontoes de registro,
confiados & vigilancia dos goardas da alfandega.

“ Dest'arte a fiscalisagio nas ddeas, inleiramente
iaeeessivels por lerra ©opor mar, nas horas prohi-
bidas, sera tio rigorosa quanfo ¢ possivel.

“ O governo  imperial poderd, além  disso, ter
nos edificios das. docas o numero de guardas e de
vigios que julgar necessario, sendo obrigada a com-
panhia a dar-lhes as accommodacoes necessarias,

“ Como consequencia immediatay  das facnidades,
que drardo us dovas para a  repressio do contra-
bando, resultard que o ministerio da fazenda po-
derd fazer unportantes  economins. no  pessoal em-
pregado na fiscalisacio do ancoridouro.
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numero de pessoas abastadas que habitam o litto-
ral ¢ suas eircumyizinhaneas, o commercio restrin-
ge-se, definha, e as remdas nacionaes sio grave-
;mmh- allectadas.

(s mesmos raciodinios se applicam & exporta-
Cao -

“ Uma exportagio costosa e demoradamente feita
gom transporles obsoletos em carrogas, armazena-
gens inconvenientes em  edificios  impropriamente
construidos ¢ mal situados, com embarques difliceis
em  saveiros, em aneoradouro aberto e longe dos
gaes, como ainda infelizmente ¢ geralmente feita entre
nés, augmenta desmesuradamente o preco do genero
nacional, com grave detrimento da agricullura e das
pulras industrigs do paiz.

“ Sho verdades estas irrecusayeis, exuberaniemente
demonstradas pela sciencia economica.

* I tambem digno de’ consideracdo que a creacio
no porto do Rio de Janeiro de um estabelecimento
normal para reparagdo de navios, projectado pelo
motelo do que funceiona em Vietoria London Dorks,
augmentard o0 movimento maritimo do pm'lo allra-
hindo navios para refrescar ¢ reparar avarigs, cerlos
de encontrar no Rio de Janeiro os mesmos recursos
que no porto de Londres,

IV,
“ A's vantagens, ji demonsiradas, que produziram

a5 dicas projectadas pora as enseadas da Saude o
dn Gambda se deverao acerescentar as resultantes
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com a do Imperador, em S. Christovao, e pela con-
dicio 17.* do mesmo decreto ficaram 05 coneessio-
u.-;rfus antorisados a construir daocas e trapiches, que
entendam convenientes em toda @ estensio do cami-
nho que fizerem,

Fsta concessio foi  transferida a  José  Pereira _
Tavares ¢ Bario de Ivahy pelo decreto’ n. 3223, de 3 B
30 de janeiro de 1864, )

Apezar das prorogagoes, (que o goyerno, lem. con-
cedido, ainda uio foi por dianle esta empreza. 1

Quanto i parte do littoral comprehendido enire
o arsenal de gaerra e a ponte da Gloria, lem este -
sido o vampo de estodos variados e de uwma infing-
dade de propostas. i

arecenilo uma  necessidade indispensavel para
ventilachn da cidade, o arrdasamento dos morros do
Castello e de Santo Anfonio, veio munanﬁal&mmfé
i Lapmtu de diversos engenheiros, que 0
proveniente do desmtronaments podia s
alorrar a parle do mar comprehendida

Uit !JUl'l e muquntumlu—se $0b

Eu tratei desta questio em '_tli'h e
bliquei em 1858, ¢ que (em por ik
sobre as trabolhos de salubridade & |
eidaide do Rio de Jancive,—Foram
upreaemadﬂs 40 gowma pm i






e

as despezas da desapropriacio das propriedades pir-
ticuares, comprehendidas no perimetro do plano
approvado pelo mesmo governo.

4.0 Serdo isentos do pagamento da siza e decima
urbana, durante o prazo de 20 annos, os lerrenos
¢ pradios que fcarem dentro da drea da concessio,
bem como as desapropriacoes de que trata a clau-
sula antecedente.

© 5.0 Gosarao de despacho Tivee de direitos os
instrumentos, machings e maleriges (ue 08 Conees-
sionarios importarem de paizes estrangeiros para as
obras especificadas no sen contracto.

‘et A dispesicao do arl, 8.0 da Jei n. 806, de
23 de setembro de 1854, ¢ extensiva ds  desapro-
prizeies a que se refere o presente artigo.

No men folheto acima cilado, publicado em 1858,
eu fueo. ver por exlenso as propostas  apreser-
ladas para o arrazamento do morro do Castello
pelos Srs. engenheiros Conrado Jacobide Niemeyer e
Pedro de Alcantara Bellegarde, e outra pelo cidadio
Mendenea, o pareceres de diversas commissoes, algu-
uias do corpar legislativo. :

O arcamento. dos engenheiros Neate, Law e Ginty
é de 29,619:9452000  sendo -

A mviradha do mar ou externa. . . 4,475:1952000

As muralhas internas da bacia . . 1,517:0052000
Murallias internas de divisao. . . 672:0002000
Boeiros. oo oo o . ... L. 185:2008000
Ponte girante. . . ., C . A75:0002000

Remogio dos materiaes du moreo . 32.484:5502000
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Total geral 1,707 pavios com 644,880 toneladas
e 31,915 pessoss.
) valor da imporlagao estrangeira

T, (o e 17,878:2032000
0 valar da exportagao nacional im
11 e A e c e - 16,202:3282000

O walor dos generos nacionaes im-

purtados sujeitos ao expediente de
A e o SR ST 819:6312000

Somma . . . .« . . 25,100:1628000

. Apezar de tao tmportantes inleresses, quaes sio as
obras feitas para favorecer e heneficiar o commercio?
Dicas e diques nao exislem.

Esle porlo, esti quasi no estado, em que o encon-
traram os primeiros descobridores do Brasil. Os cdes,
que bordam parle do litoral, nde honram de certo a
capital de uma provineia, que den o ser a tantos
brasileiros illustres, e que por tantos annos tém go-
vernado o Imperio.

Ultimamente contratou o ministerio da marinha com
Thomuz de Aquino Gaspar o ches que interessa ao
arsenal de marinha, por 230:4213534.

s immensos inconvenientes apontados pelo Sr. Law,
quando tratou do porto do Rio de Janeiro, notando
enlre outros os graves ineonvenientes da cargo e des-
carga dus mercadorias em saveiros, existe em: ponto
maior na cidade da Babia, onde as rojadas de vento
interceplam muitss vezes a communicacio entre 0y
HUNios & a terra, como bem disse o Sr. Dr. Baratina

pe R S o b 25
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descarregar as mercadorias, ¢ permille que sejam
estas operagoes feitas com mais facilidade, mesmo
quando eslas machinas sio empregadas.

“ 4.0 A pressao luteral contra a face externa das
paredes dos cdes yaria com @ altura da aguy, emdquanto
que o pressio contra a face interna ¢ sempre a
mesma; a variacdo continua e a desigualdade da
pressio assim produzida ¢ muilo prejudicial 4 esta-
hilidade da parede, e faz necessario que ella seja
construida com  mais  solidez, e por sum methodo
mais dispendioso do que seria pecessario em uma
ddea onde a agna acha-se sempre no mesmo nivel,

“ As vantagens que resultam de nao hayer nenhuma
agitacip da superficie da agua sio as seguintes:

“1.* As embarcacoes ficam em perleito descanso
an lado do caes, evitando assim muito gaslo € avaria,
tanlo na amurada do navio, como no mesmo cdes.

© 20 0servico da descarga ¢ do embarque & muito
mais prompto de  excenlar-se, que em. saveiros on
pelo caes e de menor dispendio de lempo e de
dinheiro: quando a agua se acha quiefa.

“ 4.0 A accdo das ondas contra as paredes do caes
@ condinua perturhacio e agitagio das aguas destroem
as paredes, se ndo sao construidas de uma maneira
muito solida ¢ dispendiosa.

© As vantagens de eslarem as aguas morlas em
sud correnteza sio as seguintes :

1% As embarcacies podem estar juntas umas 4s
outras sem nenhum perigo de desgarrarem ou de cho-

farem-se ¢ sem necessidade de largarem ferro. -
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que a usofree. Hoje passon esta administracio para
outra, gue tem a soa séde em Pariz, e esta tem-lhe
dado annualmente 175,000 francos, os quaes vio
em augmento.

“ Em 1856 foi concedida, por 90 annos, & mu-
aicipalidade de Marselha a empreza de uma déca, e
plla contraclon com uma companhia a vonstruccdo
das obras. recebendo nos primeiros annos 50,000
francos, ¢ nos seguintes 100,000 francos, encarre-
gando-se além disso a companhia de oulras obras
de melhoramento para a cidade, as quaes foram
orcados em  1.200,000 francos, e além do terreno
que Ihe foi eoncedido tem a eompanhia comprado
grindes espacos para alargar a doca.

Conclusio,

1. Nio deve continuar o descuido que tem hayido
die curar dos inleresses os mais sérios da navegacio
e do commercio deste porlo imporlante.

2.° Convém estabelecer docas, impondo-se ao con-
cessionario a obrigacio de construir cdes ao longo
do littoral da cidade ¢ talvez outros melhoramentos
maleriaes.

P~ Tl e
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(O valor da importacio estrangeira

for de o oo e Py I vercs 5,396: 7062000
0 valor da exporlacio :mumml
forde. . .. <. e e L e 8,619:2232000

0 valor dos generos nacionaes
imporlades sujeitos a0 expediente

Jetfet B o T o e 2.194:T402000
Somma . . . . . 16,210:6692000

Aqui sente-se a falta de todos os melhoramentos
reclamados pels navegacao e pelo commercio. Ap-
plice a esle porlo a mesma. doutring, que mdiguer
para o da Bahia :

Coovém  proceder a0 estudo, dos melhoramentos
maleriges mais urgentemente reclamados, ¢ impdr ao
concessionario, que obtiver o privilegio das décas,
que se devem estabelecer, a obrigacav de realizar
estes melhoramentos.

Deixo de tratar de oulros muitos portos no Impe-
rio, sé bem que importantes, porque so leria de
dizer a seu respeilo o mesmo, que acabo de dizer
em relacio aos da Babia e do Para

Coneclusiio.

Do que acabo de expdr, conclue-se , (U& 0 ZOVEINO
"uuo, muilo pouco lem feito rdauvamunle a0 me-
dinento de nossos porfos. A industria particular
do o exemplo.

,504:6512000, valor da nossa importacio e
), mereeemn sem duyida que o governo e
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Nem se diga (que emprezarios nio se tm apresentado.

Para o porto de Pernambuco 1ém sido presentes ao
governo diversas propostas. Os Ses. Barao de Mawi ¢
De. 1. F. A. B. Moniz Barrelo propiem-se, commigo
a execular o plang approvado pelo goyérno, sem
onus para o Estado. Os Srs. engenheiros Barros Barreto
¢ Martineau propoem-se a constroir uma doéca na
entratda da Barra. O Sr. E. de Mornay lgm apresen-
fado diversas propostas para fins dillerentes, A pro-
posta Maud, Barreto ¢ Galviio memcen aceilagio do
comsetho. d'estado. '

Para o porta do Maranhdo existe a proposta dos
distinetos engenheiros André Rebougas e "Rﬂymundu
Teixeira Belfort Roxo, 4 qual mereceu tambem a(:e},-‘ =
tacito do conselho d’estado. A R :\

Para o porlo da Parahyba existe pmpasl& los il )
| natrmios vngenhv: ros Charles Nn'ula 2 Andr' ‘

ranhiao ¢ Parabyba ainda nio fo m
lmperial.
0 decreto da concessio do th
da approvacio do senado. i
Iulgo que compri uny deyer
geral para esles melhorament
o5, que podem ser feilos sem.













